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1.1

1.2

Beschreibung des Vorhabens
Standort

Bei der vorliegenden Malinahme handelt es sich um den Neubau einer
Anschlussstelle an die im Jahre 2008 fertig gestellte St 2309 Ortsumgehung
Miltenberg. Die geplante MalRhahme befindet sich in der Region 1,
Bayerischer Untermain, im Landkreis Miltenberg zwischen dem Markt
GroRRheubach und der Stadt Miltenberg. Die Anschlussstelle bindet in Zukunft
das Grol3heubacher Gewerbegebiet ,Auweg 1% das geplante Gewerbegebiet
,2Auweg 2“ und den Norden Miltenbergs an die St 2309 an.

Vorgeschichte der Planung

Bereits wahrend der Vorplanungen der Mal3hahme Verlegung der
Staatsstral3en St 507, 2309, 2310 bei Burgstadt, Grof3heubach und
Miltenberg, wurden Forderungen nach einer zusatzlichen Anschlussstelle an
der St 2309 zwischen Grof3heubach und Miltenberg untersucht, aber nicht in
das Planfeststellungsverfahren einbezogen. Dabei wurden auch
hohengleiche Losungen diskutiert, aber wegen der Streckencharakteristik
verworfen.

Die Forderung nach einer zuséatzlichen Anschlussstelle zwischen der
Anschlussstelle Grof3heubach — Sid und der Anschlussstelle Miltenberg /
Birgstadt wurde jedoch von der Stadt Miltenberg und dem Markt
Grol3heubach aufrecht erhalten. In einem Plan&nderungsverfahren zu
Bauwerk 3 (Verlegung der Feldweguberfihrung Faktorbildweg) und des
zulaufenden Feldweges wurde das Bauwerk 3 auf die Anforderungen an eine
zuklnftige Anschlussstelle in diesem Bereich hin verandert. Die
Plangenehmigung wurde durch die Regierung von Unterfranken am
14.02.2006, AZ: 32-4354.3-3/94 erteilt.

Das Uberfuihrungsbauwerk ist mittlerweile plangemaR erstellt worden.

In den verschiedenen Planungsphasen wurden aufbauend aufeinander
mehrere Verkehrsuntersuchungen durchgefuhrt.

Im Jahr 2003 wurde ein Verkehrsgutachten zum Anschluss des
Gewerbegebiet ,Auweg” an die GroRheubacher Stralle (St 2309 alt) im
Auftrag der Stadt Miltenberg durchgefihrt. Dieses Gutachten war
erforderlich, da die Stadt Miltenberg plante die Siemensstraf3e bis zum
Gewerbegebiet ,Auweg“ zu verlangern und im weiteren Verlauf an die St
2309 alt anzuschlief3en. Diese Planung wurde aufgrund der geplanten
Anschlussstelle Miltenberg-Nord / Gewerbegebiet Gro3heubach Auweg nicht
umgesetzt.

In dem Jahr 2006 wurde durch den Markt Gro3heubach ein
Verkehrsgutachten in Auftrag gegeben, das die Verkehrswirksamkeit einer
Anschlussstelle Miltenberg-Nord / Grolsheubach Gewerbegebiet Auweg an
die St 2309 untersuchen sollte. Das Gutachten wurde am 12.06.2006 erstellt.
Am 16.02.2010 wurde das Gutachten fir den verkehrstechnischen
Kapazitdtsnachweis fur die Knotenpunkte GemVer3 / Siemenssstral3e /
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BenzstralRe und GemVer3 / Engelbergstral3e aufbereitet und mit Datum
03.03.2011 auf die aktuelle Verkehrsentwicklung und auf die

Verkehrswirksamkeit des von der Stadt Miltenberg in Verlangerung der
Engelbergstralle geplanten Baugebietes ,Krausstraf3e® hin fortgeschriebgn.
Das Gutachten tragt den Namen ,Verkehrsgutachten zur geplanten
Anschlussstelle Knoten 3 in Grof3heubach®.

Planerische Beschreibung

Die Mal3hahme ist nicht im Ausbauplan fur Staatsstra& .
Es handelt sich um den Bau einer neuen Anschlusﬂe Mer Ortsstralle an
die St 2309 im Bereich der Ortsumgehung Miltenbe igfauf Veranlassung
der Stadt Miltenberg und des Marktes Grol3heub zuyErschlie3ung von
Gewerbe- und Wohngebieten und der Entlast n nnerortlichen Stral3en

i 9,
dient. \

Der Markt Grof3heubach plant die Erwei# j
Bereich nordlich der St 2309 um ,,Auweg a

die StaatsstralRe hat.

er Industriegebiete im
eine direkte Anbindung an

Die geplante Anschlussstelle bind
,<Auweg 2“ des Marktes GroRheu

erbegebiete ,Auweg 1“ und
ungl den Bereich Miltenberg - Nord an

die St 2309 an.

Eine Abhilfe ist fiir den Ra@
Durch die BaumafRnah
erreicht werden:

- Anbindung der bes und geplanten Gewerbegebiete
Grol3heubachs u es Jtadtteiles Miltenberg — Nord
- Entlastung der augfFasel-Stralle von dem Quell-/Zielverkehr aus

dem Stadtteil
- Beseitigu§ beStehghder Leistungsfahigkeits- und

Verkehrssg

Einma
Stra P$
- Sic lungfeiner nachhaltigen Leistungsfahigkeit dieses
Kn u s unter Berucksichtigung der gednderten Verkehrsstrome

infolge deg/geplanten Grol3heubacher Gewerbegebietes.

auliche Beschreibung

LanQe, Querschnitt, Kosten, Kostentrager

Die geplante StralRe verbindet Miltenberg-Nord und das Gewerbegebiet
LZAuweg 2°. Sie beginnt in Miltenberg an der vorhandenen Einmindung
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Benzstral3e und GemVer3 / Engelbergstralle aufbereitet und mit Datum
03.03.2011 auf die aktuelle Verkehrsentwicklung und auf die
Verkehrswirksamkeit des von der Stadt Miltenberg in Verlangerung der
Engelbergstralle geplanten Baugebietes ,Krausstralde® hin fortgeschrieben.
Das Gutachten tragt den Namen ,Verkehrsgutachten zur geplanten
Anschlussstelle Knoten 3 in Grol3heubach®.

Planerische Beschreibung

Die Mal3nahme ist nicht im Ausbauplan fur Staatsstral3en enthalten.

Es handelt sich um den Bau einer neuen Anschlussstelle einer Ortsstral3e an
die St 2309 im Bereich der Ortsumgehung Miltenberg, die auf Veranlassung
der Stadt Miltenberg und des Marktes Grol3heubach zur Erschliel3ung von
Gewerbe- und Wohngebieten und der Entlastung von innerdrtlichen Strafl3en
dient.

Der Markt Grof3heubach plant die Erweiterung seiner Industriegebiete im
Bereich nordlich der St 2309 um ,,Auweg 2%, das keine direkte Anbindung an
die Staatsstral3e hat.

Die geplante Anschlussstelle bindet die Gewerbegebiete ,Auweg 1 und
,<Auweg 2“ des Marktes Grol3heubach und den Bereich Miltenberg - Nord an
die St 2309 an.

Eine Abhilfe ist fir den Raum Miltenberg dringend erforderlich.

Durch die Baumafl3nahme sollen die nachstehend genannten Planungsziele

erreicht werden:

- Anbindung der bestehenden und geplanten Gewerbegebiete
Grol3heubachs und des Stadtteiles Miltenberg — Nord

- Entlastung der Nikolaus-Fasel-StralRe von dem Quell-/Zielverkehr aus
dem Stadtteil Miltenberg — Nord

- Beseitigung bestehender Leistungsfahigkeits- und
Verkehrssicherheitsdefizite der Ortsstral3e Miltenberg im
Einmundungsbereich der Nikolaus-Fasel-Straf3e in die Grol3heubacher
Stral3e (St 2309 alt)

- Sicherstellung einer nachhaltigen Leistungsfahigkeit dieses
Knotenpunktes unter Berlcksichtigung der gednderten Verkehrsstrome
infolge des geplanten Grol3heubacher Gewerbegebietes.

Stralenbauliche Beschreibung

Lange, Querschnitt, Kosten, Kostentrager

GemVer 3

Die geplante StralRe verbindet Miltenberg-Nord und das Gewerbegebiet
LAuweg 2. Sie beginnt in Miltenberg an der verhandenen-Einmindung
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Siemens-/Benzstral3e. Bei km 0+177 mindet die Engelbergstralie, im
weiteren Verlauf als Ortsstral3e 6 bezeichnet, ein, tGber den Kreisel 2 bei km
0+293 ist sie mit dem Auweg, im weiteren Verlauf als Ortstral3e 7 bezeichnet
und den Rampen 3 und 4 verbunden. Im weiteren Verlauf flihrt sie ab km
0+387 bis km 0+510 Uber eine Briicke und Rampe, die im Rahmen der
Baumal3nahme St 2309 vom Freistaat Bayern gebaut wurden, tber die jt
2309. Bei km 0+550 sind tber einen Kreisel die Rampen 1 und 2 und ¢
offentlicher Feld- und Waldweg angeschlossen, die Stral3e endet bei

Hilf-Stral3e). Der Anschluss wird in einem spateren VerfahN'
Gewerbegebiet ,Auweg 2“ ausgebaut. &

Ram 1 und 2 %

Die Rampe 1 beginnt im Kreisel der GemVer 3 (kmgR+55
Beschleunigungsspur zur St 2309 (km 3+449) i u
Die Rampe 2 ist die zugehorige Verzégerung
Sie beginnt auf der St 2309 (km 3+766) und
Rampe 1 an.

und dient als
Aschaffenburg.
ug Richtung Wirzburg.
ei km 0+196 an die

Ram 3 und 4 Q

Die Rampe 3 beginnt im Kreisel der 3 (km 0+293) und dient als
Beschleunigungsspur auf die St 23 m B+930) in Richtung Wirzburg.
Die Rampe 4 ist die zugehorige,V, ngsspur von der St 2309 aus
Richtung Aschaffenburg. Sie be dgirt (km 3+708) und schliel3t bei km
0+088 an die Rampe 3 an. N

Ortsstrall3e 6 ! |~

Die Ortsstral3e 6 beginn d
0+078 in der bestehe

GemVer 3 bei km 0+177 und endet bei km
elbergstrale in Miltenberg.

Ortsstral3e 7 é

Die Ortsstralie lighst an den vorhandenen Auweg in Grol3heubach an
und endet im eyder GemVer 3 bei km 0+293.

km 0+000 — 0+587 587 m

ng Miltenberg km 0+000 — 0+180 180 m
ung GroRheubach km 0+180 — 0+273 92m
km 0+273 — 0+313 40 m

km 0+313 — 0+530 217 m

km 0+530 — 0+570 40 m

emarkung Grol3heubach km 0+570 — 0+587 17m
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Siemens-/Benzstralle-bestehenden Siemensstral3e, sog. Oswaldstral3e, bei
Bau-km 0+120. Bei km 0+177 mindet die Engelbergstral3e, im weiteren
Verlauf als Ortsstral3e 6 bezeichnet, ein, Uber den Kreisel 2 bei km 0+293 ist
sie mit dem Auweg, im weiteren Verlauf als Ortstral3e 7 bezeichnet, und den
Rampen 3 und 4 verbunden. Im weiteren Verlauf flhrt sie ab km 0+387 bis
km 0+510 Uber eine Bricke und Rampe, die im Rahmen der Baumalinahme
St 2309 vom Freistaat Bayern gebaut wurden, tber die St 2309. Bei km
0+550 sind uber einen Kreisel die Rampen 1 und 2 und ein 6ffentlicher Feld-
und Waldweg angeschlossen, die StralRe endet bei km 0+587 in einem
offentlichen Feld- und Waldweg (Verlangerung der Maria-Hilf-Stral3e). Der
Anschluss wird in einem spateren Verfahren fur das Gewerbegebiet ,Auweg
2" ausgebaut.

Ram 1 und 2

Die Rampe 1 beginnt im Kreisel der GemVer 3 (km 0+550) und dient als
Beschleunigungsspur zur St 2309 (km 3+449) in Richtung Aschaffenburg.
Die Rampe 2 ist die zugehorige Verzogerungsspur aus Richtung Wirzburg.
Sie beginnt auf der St 2309 (km 3+766) und schliel3t bei km 0+196 an die
Rampe 1 an.

Ram 3 und 4

Die Rampe 3 beginnt im Kreisel der GemVer 3 (km 0+293) und dient als
Beschleunigungsspur auf die St 2309 (km 3+930) in Richtung Wiirzburg.
Die Rampe 4 ist die zugehdrige Verzdgerungsspur von der St 2309 aus
Richtung Aschaffenburg. Sie beginnt dort (km 3+708) und schlief3t bei km
0+088 an die Rampe 3 an.

Ortsstral3e 6

Die Ortsstral3e 6 beginnt auf der GemVer 3 bei km 0+177 und endet bei km
0+078 in der bestehenden Engelbergstral3e in Miltenberg.

OrtsstralRe 7

Die Ortsstral3e 7 schlief3t an den vorhandenen Auweg in Grof3heubach an
und endet im Kreisel der GemVer 3 bei km 0+293.

Lange der Baustrecke GemVer 3

Gesamt: km 0+000 — 0+587 587 m
davon

Gemarkung Miltenberg km 0+120 — 0+180 60 m

Gemarkung GrofRheubach km 0+180 — 0+273 92m

KVP 1 km 0+273 — 0+313 40 m

Rampe km 0+313 — 0+530 217 m

KVP 2 km 0+530 — 0+570 40 m

Gemarkung GrofRheubach km 0+570 — 0+587 17m
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Lange der Baustrecke Ram 1 und 2

Rampe 1

Gesamt: km 0+000 — 0+232 232 m
davon

GemVer 3 km 0+000 — 0+020 20m

Gemarkung GrofRheubach km 0+020 — 0+116 96 m

Trasse St 2309 (Bestand) km 0+116 — 0+232 116 m
Rampe 2

Gesamt: km 0+000 — 0+196 196 m
davon

Trasse St 2309 (Bestand) km 0+000 — 0+118 118 m

Gemarkung GrofRBheubach km 0+118 — 0+196 78 m

Lange der Baustrecke Ram 3 und 4

Rampe 3

Gesamt: km 0+000 — 0+307 307 m
davon

GemVer 3 km 0+000 — 0+020 20m

Gemarkung GrofRheubach km 0+020 — 0+160 140 m

Trasse St 2309 km 0+160 — 0+307 147 m
Rampe 4

Gesamt: km 0+000 — 0+193 193 m
davon

Gemarkung GrofRheubach km 0+118 — 0+193 75 m

Trasse St 2309 km 0+000 — 0+118 118 m

Lange der Baustrecke Ortstralle 6

Gesamt: km 0+000 — 0+078 78 m
davon

GemVer 3 km 0+000 — 0+003 3m

Gemarkung Miltenberg km 0+003 — 0+078 75 m

Lange der Baustrecke OrtstraRe 7

Gesamt: km 0+000 — 0+195 195 m
davon

Gemarkung Miltenberg km 0+000 — 0+175 175 m

GemVer 3 km 0+175 — 0+195 20m

Der Ausbauquerschnitt der geplanten Gemeindeverbindungsstralde
entspricht mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m den Empfehlungen der
,Richtlinien fir die Anlagen von Stadtstralen RASt 06, Bild 39: Empfohlene
Querschnitte fur die typische Entwurfssituation ,Anbaufreie Stral3e*.

Im Bereich zwischen den Kreisverkehrsplatzen tber die Briicke ist die
nordliche Rampe bereits mit einer Fahrbahnbreite von 7,50 m gebaut
worden, die Fahrbahnbreite des Brickenbauwerkes betragt 9,00 m. Unter
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Berucksichtigung dieser Zwangspunkte ist die Verziehung zu den Ein- und
Ausfahrten des Kreisverkehrsplatzes mit den erforderlichen Breiten von 3,50
— 4,00 m (Zufahrt) und 3,75 — 4,50 m (Ausfahrt) auf eine Fahrbahnbreite von
6,50 m der GemVer 3 fahrdynamisch nicht sinnvoll. Aus den vorgenannten
Grinden betragt die Fahrbahnbreite in diesem Bereich durchgehend 7,50 m.
Fir die Anlage eines kombinierten Geh- und Radweges wird eine Breite von
3,00 m (RASt 06, Tabelle 27:Gemeinsame Geh- und Radwege) gewahlt.

Die einstreifigen Verbindungsrampen haben eine Fahrbahnbreite von 4,25 m
(RQ Q1), die zweistreifigen Rampen eine Fahrbahnbreite von 8,50 m (RQ

Q2).

Der Ausbauquerschnitt der Kreisfahrbahn ist mit einer Breite von 6,50 m
bemessen.

Der Ausbauquerschnitt der Ortsstral3en orientiert sich an den bestehenden
Fahrbahnbreiten/Regelquerschnitten mit der Fahrbahnbreite von 6,50 m.

An der Herstellung dieses Knotenpunktes sind der Freistaat Bayern, der
Markt Gro3heubach und die Stadt Miltenberg beteiligt. Baulasttrager ist der
Freistaat Bayern. Kostentrager sind die Stadt Miltenberg und der Markt
Grol3heubach.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Der Stadtteil Miltenberg-Nord ist durch die Bahnlinie Aschaffenburg-
Wertheim zerschnitten. Die nérdlich der Bahnlinie liegenden Wohn- und
Gewerbegebiete haben nur eine Anbindung Uber die Nikolaus-Fasel-Stral3e
an die St 2309 alt. Diese liegt unmittelbar nérdlich des Bahniberganges. Das
Gewerbegebiet Auweg 1 ist nérdlich der Gemarkungsgrenze an die St 2309
alt angebunden. Eine Anbindung des geplanten Gewerbegebietes ,Auweg
2% in GroRheubach an die St 2309 existiert nicht.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Der Neubau der Anschlussstelle an die St 2309 ermdglicht eine direkte
Anbindung der Wohn- und Gewerbegebiete von Miltenberg-Nord und den
Gewerbegebieten ,Auweg 1“ und ,Auweg 2“ von Grol3heubach an die St
23009.

Der Knoten dient auch der Uberfiihrung des Faktor-Bild-Weges an die
Umgehungsstral3e St 2309.

Fur das im Flachennutzungsplan des Marktes Grol3heubach geplante
Gewerbegebiet GroRheubach ,Auweg 2“ ist er die einzige Zu- und Abfahrt
auf die Umgehungsstral3e und damit der einzige Anschluss an die
Staatsstralle.

Die Verkehrscharakteristik wird zukiinftig vornehmlich bestimmt durch
Beschaftigten-, Kunden-, Besucher- und Wirtschaftsverkehr und einem
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Gewerbegebiet entsprechenden Giterverkehr sowie dem Anwohnerverkehr
der in Miltenberg — Nord vorhandenen und geplanten Wohngebiete.

Notwendigkeit des Vorhabens
Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse

Die Nikolaus-Fasel-Stral3e ist die einzige ErschlieRung der Wohn- und
Gewerbegebiete in Miltenberg-Nord ndrdlich der Bahnlinie. In diesem Gebiet
leben 1300 Einwohner und es sind 1000 Mitarbeiter in 15 Betrieben
beschaftigt. In den drei Schulen werden 1750 Schiler unterrichtet. Die
Schulen haben 150 Beschéftigte.

Die Lage der Einmiundung der Nikolaus-Fasel-Stral3e in die St 2309 alt
unmittelbar ndérdlich des schienengleichen Bahnibergangs stellt ein Nadeléhr
fur die Erschliel3ung dar. In diesem Knotenbereich kommt es immer wieder
zu Stauungen, da die Leistungsfahigkeit nicht gegeben ist. Dieser Effekt wird
durch die Nahe zum Bahnibergang noch verstarkt, weil der Knotenpunkt im
Ruckstaubereich des Bahniiberganges liegt. Bei geschlossener
Bahnschranke kommt es regelmafig auf der Grol3heubacher Stral3e zu
Ruckstauungen, die bis zur St 2309 neu Anschlussstelle Grof3heubach Sud
reichen. Aus diesem Grund ist die Zufahrt zum Grol3heubacher
Gewerbegebiet ,Auweg 1“ nicht ungehindert moéglich.

Trotz der Umgehungsstral3e St 2309 neu bleiben die unzureichenden
Verkehrsverhaltnisse fur die Anbindung von Miltenberg-Nord erhalten.

Das geplante Gewerbegebiet Gro3heubachs ,Auweg 2“ kann sinnvoll nur
Uber die geplante Anschlussstelle direkt erschlossen werden.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Die im allgemeinen landlichen Raum liegende Stadt Miltenberg und Markt
GroRheubach liegen am bayerischen Untermain und sind Bestandteil des
Regionalplanes der Region Bayerischer Untermain (1). Die Stadt Miltenberg
ist ein Mittelzentrum, der Markt Grol3heubach bildet mit Kleinheubach ein
Unterzentrum.

Durch den Bau des Knotenpunktes werden unter anderem folgende der im

Regionalplan enthaltenen Ziele verwirklicht:

— Die Verkehrsinfrastruktur entlang der Verkehrs- und Siedlungsachse wird
verbessert durch den Anschluss der Gewerbegebiete, Wohngebiete
Miltenberg-Nord, Schul- und Freizeitstatten an die St 2309 und somit an
den Bereich Frankfurt/Rhein-Main und Wirzburg. Durch die
Anschlussstelle kann die Anbindung durch den 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) verbessert werden.

— Des Weiteren kénnen die Bereiche der gewerblichen Wirtschaft und der
Dienstleitungen so weiter entwickelt werden, dass die Region vor allem
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mit benachbarten Raumen als attraktiver Lebens- und Arbeitsstandort
gestarkt wird.

— Durch die Anschlussstelle kann Grof3heubach und Miltenberg ihre
Zugehorigkeit zur Europaischen Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main
sichern und nutzen und gleichzeitig ihre politische und kulturelle
Eigenstandigkeit bewahren.

— Das StraRennetz wird so verbessert und erganzt, dass es

- dem angemessenen Verkehrsanschluss aller Gemeinden,

- dem besseren Verkehrsaustausch zwischen den zentralen
Orten und ihren Verflechtungsbereichen,

- der Beseitigung von Engstellen, Unfallschwerpunkten und
Umweltbelastigungen insbesondere durch weitere
Ortsumgehungen und

- einer angemessenen Bewaltigung des Schwerverkehrs

dient. Der deutlich tberdurchschnittlichen Verkehrsbelastung der Region soll

unter Bericksichtigung der speziellen geografischen Gegebenheiten

Rechnung getragen werden.

Der Knotenpunkt schlief3t an die St 2309 an und somit an den
Einzugsbereich des Rhein-Main-Gebietes. Der Wirtschaftsstandort
Bayerischer Untermain hangt ganz entscheidend von der Leistungsfahigkeit
und Sicherheit der Verkehrsinfrastruktur ab.

Eine schnelle und sichere Anbindung an die St 2309 und damit an die
Zentren Aschaffenburg und Wirzburg sind fir die Standorte Grof3heubach
und Miltenberg von zentraler Bedeutung. Mit der Baumal3nahme wird die
Leistungsfahigkeit der Anschlussstelle und die mit ihr verknipften
Streckenzlige nachhaltig gewéhrleistet und dartiber hinaus eine
verkehrsgerechte und sichere Anbindung von Miltenberg-Nord und den
Gewerbegebieten GroRheubach sichergestellt.

Nach dem Regionalplan ,Region Bayerischer Untermain (1) ist Miltenberg
ein Mittelzentrum. Dort ist fixiert, dass es in seinen mittelzentralen
Versorgungsaufgaben fur den stdlichen Teil der Region sowie in seiner
Funktion fur Fremdenverkehr und Tages- und Wochenenderholung gestarkt
werden soll.

Bezogen auf den Stral3enbau soll dabei insbesondere angestrebt werden:

- eine Entlastung der Ortsdurchfahrt und eine sich daraus ergebende
Verbesserung der stadtebaulichen Situation,

- eine Reduzierung der Umweltbelastung in den Ortslagen,

- eine Verbesserung der verkehrlichen Situation im Hinblick auf den
Energieverbrauch und die Reisezeiten,

- eine Verbesserung der Versorgung mit zentralen Diensten,

- eine Stérkung der industriell-gewerblichen Wirtschaft durch verbesserte
Marktzugangs- und Absetzchancen und

- eine Stérkung der Fremdenverkehrswirtschaft.

Industrie und Gewerbe der Region sind auf eine gute Verkehrsverbindung zu

den benachbarten Zentren und eine schnelle Anbindung an das

Uberregionale Verkehrsnetz angewiesen. Ohne den direkten Anschluss an

die St 2309 ist diese Region (Gewerbegebiet ,Auweg 1%, ,Auweg 2“ und

Miltenberg-Nord) stark benachteiligt. Im Zuge des Planfeststellungs-
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verfahrens der St 2309 hat der Markt Grol3heubach bereits einen
kreuzungsfreien Anschluss der drei wichtigen Siedlungsteile an die St 2309
im Raum Miltenberg gefordert.

Besonders hervorzuheben sind in diesem Zusammenhang die damit
verbundene Konzentration der Wohn- und Arbeitsstatten auf die zentralen
Orte sowie die Bericksichtigung der Belange des Fremdenverkehrs.

Zweck des Vorhabens — Anforderungen an die Stral3en-Infrastruktur

Durch die Baumafl3nahme sollen die nachstehend genannten Planungsziele

erreicht werden:

- Direkte Anbindung der bestehenden und geplanten Gewerbegebiete
GrolRheubachs und des Stadtteiles Miltenberg-Nord an die St 2309

- Entlastung der Nikolaus-Fasel-StralRe von dem Quell-/Zielverkehr aus
dem Stadtteil Miltenberg-Nord

- Beseitigung bestehender Leistungs- und Verkehrsdefizite in der
Einmindung der Nikolaus-Fasel-Stral3e in die Grof3heubacher Stral3e (St
2309 alt)

- Sicherstellung einer nachhaltigen Leistungsfahigkeit dieses
Knotenpunktes unter Berlcksichtigung der gednderten Verkehrsstrome
infolge des geplanten GrolRheubacher Gewerbegebietes.

Der Markt Grof3heubach plant die Erweiterung seiner Industriegebiete im
Bereich nérdlich der St 2309 um ,,Auweg 2%, das keine direkte Anbindung an
die Staatsstral3e hat.

Die geplante Anschlussstelle bindet in Zukunft die Gewerbegebiete ,Auweg
1“ und ,Auweg 2“ des Marktes Grolsheubach direkt an die St 2309 an. Die
Gewerbetriebe in Miltenberg-Nord werden in der Verlangerung der
Siemensstral3e ebenfalls direkt an die St 2309 angebunden. Die
Wohngebiete im Bereich Miltenberg-Nord werden in Zukunft Gber die Martin-
Vierengel-StralRe und die Junkerstral3e auf die Siemensstral3e und von dort
auf die St 2309 neu erschlossen werden. Ebenso werden Teile des Quell-
und Zielverkehrs zu den Schulen den Weg Uber die geplante Anschlussstelle
Miltenberg-Nord wahlen.

Ein weiteres Planungsziel mit der direkten Anbindung der Gewerbegebiete
an die St 2309 auch die Briickenstral3e und Grol3heubacher StralRe vom
Durchgangsverkehr weiter zu entlasten.

Das in der Vergangenheit standig gewachsene Stral3enverkehrsaufkommen
wird auch in Zukunft steigen. Die Anpassung des vorhandenen
Stral3ennetzes ist ohne Einschrankung der Verkehrsqualitat, der
Verkehrssicherheit und der Qualitat des Wohnumfeldes, insbesondere im
Bereich der Einmindung der Nikolaus-Fasel-Stral3e in die St 2309, nicht
mehr moglich.
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Tabelle 1: Prognoseverkehr 2025 im Bereich des Knotenpunktes

Prognose 2025 DTV
[Kfz/24 h]

Rampe 1 850

Rampe 2 1.000
Rampe 3 2.200
Rampe 4 1.150
Kreisel 1 1.400-2.450
Kreisel 2 1.050-1.900
GemVer 3 1.700-2.650
Ortsstral3e 6 250
Ortsstral3e 7 950

Durch die direkte Anbindung an die St 2309, die den Grofdraum Rhein-Main
mit Wirzburg verbindet, verbessert sich die Anbindung an das Uberregionale
Stral3ennetz.

Miltenberg-Nord, das Gewerbegebiet ,Auweg 2“, das Baugebiet
,Krausstrale“ besitzen keine direkte Anbindung an die St 2309, diese kann
nur durch den geplanten Knotenpunkt erreicht werden.

Die direkte Anbindung an die St 2309 wirkt sich auch positiv auf den
Lieferverkehr, bzw. Andienungs- und Kundenverkehr aus. Die
Gewerbegebiete gewinnen somit an Attraktivitat.

Aber auch die Beschaftigten und Anwohner profitieren von der direkten
Anbindung.

Der Verkehr von der St 2309 wird tber die Siemensstral3e und die
Junkerstral3e in die Nikolaus-Fasel-Stral3e gefiihrt. Die Anbindung des
geplanten Baugebietes ,Krausstral3e“ kann Uber die Ortsstralle 6 erfolgen,
die im Zuge dieser Malinahme bereits fur den aufzunehmenden Verkehr
ausgebaut wird. Die Verringerung des Verkehrs in der Maria-Hilf-Stral3e und
in der Engelbergstral3e wird die Lebensdauer der auf diese Verkehrszahlen
nicht ausgelegten Straf3en erhéhen. Durch die Verlagerung des Liefer- und
Durchgangverkehres verringert sich die Uberlastung der StralRen. Der Stau -
Schwerpunkt an dem Bahntbergang wird sich verringern.

In den Knotenpunkten wird an allen Zu- und Abfahrten die bestmdglichste
Qualitatsstufe A erreicht und damit eine nachhaltige Leistungsfahigkeit an
den Knotenpunkten sichergestellt. Die Erkennbarkeit und Begreifbarkeit des
Knotenpunktsystems stellt aufgrund der inzwischen Ublichen
Kreisverkehrsplatze tberhaupt kein Problem mehr dar.

Somit ist sowohl die Verkehrswirksamkeit der geplanten Trasse als auch die
erhebliche Entlastungswirkung auf die bestehenden Stral3en nachgewiesen.
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Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Bau des hoéhenfreien Anschlusses von Miltenberg-Nord und den
Gewerbegebieten Grof3heubach an die St 2309 wird sich im Bereich
zwischen dem Knoten St 2309 Ortsumgehung Miltenberg / St 2309 alt und
dem Bahnibergang in Miltenberg-Nord eine Reduzierung des
Verkehrsaufkommens ergeben.

Entsprechend ist dadurch auch die Immissionssituation in diesem Bereich
racklaufig.

Durch die Anordnung des Larmschutzwalles werden die La&rmimmissionen
der St 2309 fur die Anwohner im Wohngebiet Engelbergstralie verringert.

Somit werden Verbesserungen sofort nach der Realisierung herbeigefihrt.

Begrundung des Vorhabens

Beschreibung der Plantrasse und der Varianten

Zu Beginn der Planung wurde verschiedene Mdglichkeiten untersucht
Miltenberg-Nord und die Gewerbegebiete Grol3heubach an die St 2309
anzuschlieRen. Diese waren eine plangleiche Kreuzung oder eine planfreie
Anschlussstelle. Aufgrund der Streckencharakteristik der St 2309 und unter
Bertcksichtigung der Leistungsfahigkeit schied die plangleiche Lésung aus.

Zur Erreichung der in Ziffer 2 genannten Planungsziele wurden die
nachfolgend beschriebenen Varianten untersucht:

- Variante konventionelle Kreuzungen mit separaten Linksabbiegespuren
- Variante Kreisverkehrsplatze.

Als Hauptbeurteilungskriterium ist die nachhaltige Leistungsfahigkeit
vorausgesetzt worden. Weiteres entscheidendes Kriterium ist die Beurteilung
der Verkehrssicherheit.

Aufgrund des bestehenden Uberfiihrungsbauwerkes und der bestehenden
Ortsstral3en von Miltenberg und Grol3heubach und der somit geringen
Baulangen wurden keine Varianten fur die vorgelegte Trassierung
erforderlich.

Planungsiiberlequng T-Kreuzungen

Im nordlichen Planungsgebiet werden die Rampen und Feldwege an die
GemVer 3 angeschlossen, im sudlichen Teil die Rampen und die Ortsstralie
an die GemVer 3 angeschlossen.

Es wurde fur die Knotenpunkte eine konventionelle Kreuzung mit separaten
Linksabbiegespuren untersucht.

Die T-Kreuzungen erreichen die Verkehrsqualitatsstufe B.

Ein Nachteil dieser Variante ist die Einschrdnkung der Sichtweiten bei
wartenden LKWs.
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Die beengten Schleifen der Ab- und Zufahrt zur St 2309 erméglichen keine
langere Anbindungsstrecke an die GemVer 3. Dies kann bei von der St 2309
abfahrenden und an der Kreuzung wartenden LKWs zu Rickstauungen
fuhren. Dies stellt ein Sicherheitsdefizit und eine Minderung des
Leistungsflusses dar.

Die Anbindung der Wirtschaftswege an der nordlichen Kreuzung ist nur mit
gro3em Platzaufwand zu bewerkstelligen.

Der FuRganger- und Radverkehr hat im Bereich der separaten
Linksabbiegespuren zwei Fahrspuren zu kreuzen. Dies flhrt zu einer
Gefahrdung dieser Verkehrsteilnehmer.

Planungsiiberlequng Kreisverkehrsplatze

Fur die beiden Knotenpunkte wurde alternativ eine Kreisverkehrsplatz-
Lésung untersucht.

Die Kreisverkehrsplatze erreichen die Verkehrsqualitatsstufe A.

Die Anlage von Kreisverkehrsplatzen verbessert den Leistungsfluss.
Sicheres Abfahren ist in den Kreisverkehrsplatz mdglich.

Die Sichtverhaltnisse sind im Vergleich zur konventionellen Kreuzung bei
wartenden LKWs wesentlich verbessert.

Der Markt GroRheubach und die Stadt Miltenberg haben sich eindeutig fur
diese Variante ausgesprochen.

Variante Kreisverkehrsplatze

Knoten 1 / Anschluss OrtsstralRe 6 und Rampen 3 und 4 an die GemVer 3:

Der Knotenpunkt wird als kleiner Kreisverkehrsplatz (D = 40 m) ausgefihrt.
Im sudlichen Bereich schlie3en die Ortsstral3e 6 und die Rampen 3 und 4 an
die GemVer 3 an.

Die Steigung von Miltenberg aus kommend in Richtung des Briicken-
bauwerkes Uber die St 2309 betragt 3,0 % und 5,0 %.

Die Entwasserung des Kreisverkehrsplatzes erfolgt tber StraReneinlaufe und
Kaskaden in Entwasserungsgraben.

Knoten 2 / Anschluss Rampen 1 und 2 und Wirtschaftswege an die GemVer
3:

Der Knotenpunkt wird als kleiner Kreisverkehrsplatz (D = 40 m) ausgefthrt.
Im ndrdlichen Bereich schlie3en die Rampen 1 und 2 und die Wirtschafts-
wege an die GemVer 3 an.

Geféalle von Miltenberg Uber das Bruckenbauwerk kommend betragt 2,50 %.

Die Entwasserung des Kreisverkehrsplatzes erfolgt tber StralReneinlaufe und
Kaskaden in das Sickerbecken 2.

Diese Variante ermdglicht ein sicheres Abfahren von der St 2309 und ist aus
stadtebaulicher und verkehrstechnischer Sicht zu bevorzugen.



3.1.2

14

Ein Kreisverkehrsplatz bietet eine geringere Anzahl an Konfliktpunkten, eine
ubersichtlichen Verkehrsablauf und fuhrt geringere Betriebs- und
Unterhaltungskosten mit sich.

Diese Variante erreicht die gesetzten Planungsziele, auch unter
Berucksichtigung der in Punkt 3.3 aufgefiihrten Bewertungen wie
Flachenbedarf etc..

Trassenbeschreibung ®

Der Trassenverlauf ist bei beiden Varianten identisNu

Gemver 3 Q

Von km 0+000 bis 0+040 liegt die geplante 'f
BenzstralRe in Miltenberg. Bis km 0+137 |]
teilweise befestigten Weiterfuhrung der
uber Ackerflachen. Im Bereich von km 0+3
Bricke Uber die St 2309.

Bei km 0+587 schlief3t ein 6ffentlich
Ab km 0+480 verlauft sie Uber ein*
dem sie auch endet.

Die Trasse beginnt mit einer Sh von 0,68 % Uber eine Lange von 25 m.
Dem folgt eine Steigung VONO 9% Uber eine Lange von 86 m. Der Steigung
von 3,00 % Uber eine L& n A5 m folgt eine Steigung von 1,80 % Uber
eine Lange von 42 m uw eigung von 5,30 % uber eine L&nge von 64
m. Uber den Kreisverk lg#z steigt die Stral3e auf eine Lange von 30 m
mit 3,00 % und weite % Uber eine Lange von 28 m. Die Steigungen
zum Briickenbauw trfgen 7,65 % Uber eine Lange von 49 m, 2,10 %
uber eine Lange v, und abschliel3end 7,00 % Uber eine L&nge von 18
m. Ab dem Briggke erk, welches gleichzeitig der Hochpunkt ist, fallt die
Trasse mit 7,0 eine Lange von 88 m, geht dann in ein Gefalle von
2,50 % Ubgy, ige von 91 m und ein Gefélle von 0,54 % Uber die
letzten 8

f der bestehenden
plante Trasse auf der
tral3e und verlauft dann
km 0+433 befindet sich die

nd Waldweg an.

d
#s vorhandenen Wirtschaftsweg, in

Fa/Oswald befindet. In Absprache mit der Fa. Oswald sind die
schrankung fur die Fa. Oswald mdglichst gering zu halten in Form einer
rovisorischen Grundstiickszufahrt und eines mdglichst zigigen
Baufortschrittes.
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Ein Kreisverkehrsplatz bietet eine geringere Anzahl an Konfliktpunkten, einen
ubersichtlichen Verkehrsablauf und fuhrt geringere Betriebs- und
Unterhaltungskosten mit sich.

Diese Variante erreicht die gesetzten Planungsziele, auch unter

Berucksichtigung der in Punkt 3.3 aufgefiihrten Bewertungen wie
Flachenbedarf etc..

Trassenbeschreibung

Der Trassenverlauf ist bei beiden Varianten identisch.

Gemver 3

BJS—I(—FH—Q*&%—? Von km O+120 bis 0+137 Ilegt die
geplante Trasse auf der teilweise befestigten Weiterfihrung der
Siemensstral3e und verlauft dann tGber Ackerflachen. Im Bereich von km
0+390 bis km 0+433 befindet sich die Bricke Uber die St 2309.

Bei km 0+587 schliel3t ein 6ffentlicher Feld- und Waldweg an.

Ab km 0+480 verlauft sie tber einen bereits vorhandenen Wirtschaftsweg, in
dem sie auch endet.

Der Stelgung
von 3, 00 % Uber eine Lange von 45 36 m folgt eine Stelgung von 1,80 %
uber eine L&nge von 42 m und eine Steigung von 5,30 % Uber eine Lange
von 64 m. Uber den Kreisverkehrsplatz steigt die Strae auf eine Lange von
30 m mit 3,00 % und weiter mit 5,00 % Uber eine Lange von 28 m. Die
Steigungen zum Briickenbauwerk betragen 7,65 % Uber eine Lange von 49
m, 2,10 % Uber eine Lange von 13 m und abschlieRend 7,00 % Uber eine
Lange von 18 m. Ab dem Brickenbauwerk, welches gleichzeitig der
Hochpunkt ist, fallt die Trasse mit 7,00 % auf eine Lange von 88 m, geht
dann in ein Gefalle von 2,50 % Uber eine Lange von 91 m und ein Gefélle
von 0,54 % uber die letzten 8 m Uber.

Die Gesamtlange der Strecke betragt 587 467 m.

Die Entwasserung der Trasse erfolgt Gber Versickerung in Graben und den
Becken, bzw. Einleitung in das bestehende Absetzbecken des Marktes
Grol3heubach und der Kanalisation der Stadt Miltenberg.
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Bei der GemVer 3 kommt der Regelquerschnitt 9,5 zur Anwendung mit
folgenden Abmessungen:

Kronenbreite 11,5m
Bankett 1,50 m
Fahrbahnbreite 6,50 m
Geh- und Radweg 3,00 m
Bankett 0,50 m
Ram 1 und 2

Die Rampe 1 liegt bis zum km 0+116 auf Ackerflachen und dann auf der St
23009.

Die Rampe 2 beginnt auf der St 2309 neu bis zum km 0+032 und verlauft
dann uber Ackerflachen.

Die Trasse der Rampe 1 hat eine Lange von insgesamt 232 m und richtet
sich nach den Hohenverhaltnissen der Bricke und der St 2309. Im Bereich
von ca. km 0+098 und km 0+125 schneidet sie in das bestehende Gelande
ein. Sie fallt vom Kreisverkehrsplatz zur St 2309 hin tber eine Lange von 10
m mit einem Gefalle von 2,50 %, auf eine Ladnge von 78 m mit einem Gefalle
von 5,02 %, auf eine Lange von 24 m mit einem Gefalle von 0,73 % und auf
eine Lange von 100 m mit einem Gefalle von 1,65 %.

Die Trasse der Rampe 2 ist in Muldenform ausgebildet und erstreckt sich
Uber eine Lange von 196 m. Bis km 0+068 schneidet die neue Trasse in das
bestehende Gelande ein. Der Aushub kann fir die erforderlichen
Aufschittungen im gesamten Mal3nahmenbereich wiederverwendet werden.
Bis zum Tiefpunkt fallt sie auf eine Lange von 103 m mit 1,84 % und auf eine
Lange von 26 m mit 2,92 %. Die folgende Steigung betragt auf eine Lange
von 43 m 4,84 %, auf eine Lange von 15 m 5,62 % und auf eine Lange von 8
m 3,77 %.

Die Entwésserung der Rampe 1 erfolgt Uber die Versickerungsmulde in die
Entwasserungsmulde der St 2309 und wird bei km 3+435 der St 2309 durch
einen Stralendurchlal in das Absetzbecken des Marktes Grol3heubach
geftuhrt.

Der Anschluss an die bereits bestehenden Zu- und Abfahrten der St 2309 hat
so zu erfolgen, dass der Verkehr auf der St 2309 nicht bzw. nur minimal
beeintrachtigt wird.

Bei den einspurigen Rampen kommt der Regelquerschnitt Q 1 zur
Anwendung mit folgenden Abmessungen:

Kronenbreite 8,50 m
Bankett 1,50 m
Fahrbahnbreite 4,25m
Randstreifen 1,25m

Bankett 1,50 m
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Ram 3 und 4

Die Rampe 3 verlauft auf Ackerflache bis sie am km 0+160 an die St 2309
neu anschlief3t.

Die Rampe 4 liegt bis km 0+029 auf der St 2309 neu und im weiteren Verlauf
auf Ackerflachen.

Die Trasse der Rampe 3 verlauft analog der topographischen Verhéltnisse
bis zu 3,50 m Uber dem Gelande und hat eine Lange von 307 m. Sie steigt
auf eine Lange von 96 m mit einer Steigung von 2,59 %, im Anschluss auf
eine Lange von 20 m mit einer Steigung von 4,50 % und im Anschluf3bereich
der St 2309 auf eine Lange von 123 m mit einem Gefalle von 3,44 % an.

Die Trasse der Rampe 4 verlauft analog der topographischen Verhéltnisse
bis zu 2,50 m Gber dem Gelande und hat eine L&nge von 193 m. Sie steigt
auf eine Lange von 100 m mit einer Steigung von 2,11 %, 2,03 % Uber 17 m
und 1,74 % tber 39 m, um dann mit einem Gefélle von 2,59 % auf eine
Lange von 36 m abzufallen.

Die erhOhte Lage ergibt sich aus der Hohenlage der St 2309 und des
Bruckenbauwerkes.

Die Entwasserung der Rampen erfolgt Uber Versickerung und Sammlung des
anfallenden StralRenwassers in einem Entwasserungsgraben. Dieser hat
einen Uberlauf in das links der Fahrbahn der Rampe 3 befindliche
Sickerbecken.

Der Anschluss an die bereits bestehenden Zu- und Abfahrten der St 2309 hat
so zu erfolgen, dass der Verkehr auf der St 2309 nicht bzw. nur minimal
beeintrachtigt wird.

Bei den einspurigen Rampen kommt der Regelquerschnitt Q 1 zur
Anwendung mit folgenden Abmessungen:

Kronenbreite 8,50 m
Bankett 1,50 m
Fahrbahnbreite 4,25 m
Randstreifen 1,25m
Bankett 1,50 m

Bei den zweispurigen Rampen kommt der Regelquerschnitt Q 2 zur
Anwendung mit folgenden Abmessungen:

Kronenbreite 11,50 m
Bankett 1,50 m
Fahrbahnbreite 8,50 m
Bankett 1,50 m

Ortstral3e 6

Die Ortstral3e 6 ist die Weiterfiihrung der Engelbergstralie.
Die Ortstral3e 6 liegt bis km 0+020 auf Ackerflache und dann auf der
Engelbergstralie.



Die Trasse orientiert sich Uber die gesamte Lange von 78 m an den
topographischen Verhaltnissen. Nach einem Gefalle von 1,85 % uber eine
Lange von 14 m steigt das Gelande mit anfanglichen 1,22 % tber 23 m,
dann 4,0 % Uber 20 m und 4,91 % Uber 22 m.

Die Entwésserung erfolgt Uber die Versickerungsmulde in das
Kanalisationsnetz der Stadt Miltenberg.

Fir die Ortsstral3e 6 ist zu beachten, dass der Anliegerverkehr aufrgcht zu
halten ist. Es miussen provisorische Grundsttickszufahrten angel
zugiger Baufortschritt gesichert sein. N

Bei der Ortsstral3e 6 kommt der Regelquerschnitt de
Engelbergstrale zur Anwendung mit folgenden Nssu

Kronenbreite 10,0 m

Bankett 1,50 m

Fahrbahnbreite 6,50 m

Gehweg 1,50 m Q
Bankett 0,50 m 0\\

Ortstralle 7 QQ

Die OrtstralRe 7 ist die Weiterflhru
Die OrtstralRe 7 beginnt im Anschl rtsstrafle Auweg bis zum km
0+045 und verlauft dann Uber Ac

hat, steigt auf die, aufgrund des
eyforderliche HOhe in verschiedenen

m mit einer Steigung von 1,70 %, auf
eigung von 0,50 % und auf eine Lange von
5 %.

Die Trasse, die eine Lange
bestehenden BrUckenbauw
Etappen an. Auf eine L on
eine Lange von 73 m mi
51 m mit einer Steigu

Die Entwasserung
des Marktes Gro

Versickerungsmulden, die in die Absetzbecken
munden.

Fir die Orts tra zu beachten, dass der Lieferverkehr aufrecht zu

halten ist. E provisorische Grundstickszufahrten angelegt und ein
zligiger Ba itt gesichert sein. Des Weiteren muss die Wende-
maoglic uweges weiterhin gegeben sein, d. h. der Rickbau des
Wend efS kann erst bei Sicherstellung einer Umleitung bzw. einer

zur Anwendung mit folgenden Abmessungen:
[ 10,0 m
1,50 m
6,50 m
1,50 m
0,50 m
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Die Trasse orientiert sich Uber die gesamte Lange von 78 m an den
topographischen Verhaltnissen. Nach einem Gefélle von 1,85 % Uber eine
Lange von 14 m steigt das Geldnde mit anfanglichen 1,22 % tber 23 m,
dann 4,0 % Uber 20 m und 4,91 % uber 22 m.

Die Entwasserung erfolgt Uber die Versickerungsmulde in das
Kanalisationsnetz der Stadt Miltenberg.

Fir die Ortsstral3e 6 ist zu beachten, dass der Anliegerverkehr aufrecht zu
halten ist. Es missen provisorische Grundstiickszufahrten angelegt und ein
zugiger Baufortschritt gesichert sein.

Bei der Ortsstral3e 6 kommt der Regelquerschnitt der bereits bestehenden
EngelbergstralRe zur Anwendung mit folgenden Abmessungen:

Kronenbreite 10,0 m
Bankett 1,50 m
Fahrbahnbreite 6,50 m
Gehweg 1,50 m
Bankett ——— 0.50m

OrtstralRe 7

Die OrtstralRe 7 ist die Weiterfihrung des Auweges.
Die OrtstralRe 7 beginnt im Anschluss der Ortsstralde Auweg bis zum km
0+045 und verlauft dann tGber Ackerflachen.

Die Trasse, die eine Lange von 195 m hat, steigt auf die, aufgrund des
bestehenden Bruckenbauwerkes erforderliche Hohe in verschiedenen
Etappen an. Auf eine Lange von 35 m mit einer Steigung von 1,70 %, auf
eine Lange von 73 m mit einer Steigung von 0,50 % und auf eine Lange von
51 m mit einer Steigung von 6,25 %.

Die Entwésserung erfolgt in Versickerungsmulden, die in die Absetzbecken
des Marktes Grof3heubach miinden.

FUr die Ortsstral3e 7 ist zu beachten, dass der Lieferverkehr aufrecht zu
halten ist. Es missen provisorische Grundstiickszufahrten angelegt und ein
zugiger Baufortschritt gesichert sein. Des Weiteren muss die Wende-
moglichkeit des Auweges weiterhin gegeben sein, d. h. der Rickbau des
Wendehammers kann erst bei Sicherstellung einer Umleitung bzw. einer
Wendemoglichkeit erfolgen.

Bei der Ortsstral3e 7 kommt der Regelquerschnitt des bereits bestehenden
Auweges zur Anwendung mit folgenden Abmessungen:

Kronenbreite 10,0 m
Bankett 1,50 m
Fahrbahnbreite 6,50 m
Gehweg 1,50m

Bankett 0,50 m
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Auswirkungen der Plantrasse und der Varianten

Der Neubau der Anschlussstelle an die St 2309 unterstitzt Ziele des

Regionalplanes Region Bayerischer Untermain (1).

Die Anbindung der Wohn- und Arbeitsstatten an die Verkehrswege

verbessert. Die Pendlerwege und -zeiten fur die die Anwﬁ

Miltenberg-Nord und fur die Arbeitnehmer aus Miltenbe 0

des Gewerbegebietes ,Auweg 2“ werden verkirzt. Dagi{er

im Bereich der Nikolaus-Fasel-Stral3e und des Bahngbe es kann

gleichzeitig verringert werden. Die direkte Anbindu&d

Stral3ennetz wird verbessert.

Der Standortvorteil von ,Auweg 2° tragt dazu bei

Betriebe zu forcieren. §

Die Verbesserung des Strafl3ennetzes wird i»&

Miltenberg-Nord und das Gewerbebiet , A

die St 2309 ermdglicht wird. m
|

Durch die Anlage eines unselbstandig

Trennung vom motorisierten Verkehr&

o

Aus stadtebaulicher Sicht wir,

folgenden Griinden bevorzugt.

- Die Variante konventio@ uzung stellt eine unbefriedigende bauliche
Einbindung dar

- Die konventionelle beansprucht eine groRere Flache

- Die Verkehrssicher FuRganger und Radfahrer ist bei den
Kreisverkehrspla

- Die Verkehrssi i aufgrund der eingeschréankten Sichtweiten ist bei

der konventio, n Kreuzung geringer als bei den Kreisverkehrsplatzen.

lante Kreisverkehrsplatze aus

einstell
In dem Ver

Q,
Bei bei@i ten werden sich ungefahr gleiche Verkehrsverhaltnisse
en

rsgutachten vom Biro Obermeyer Planen und Beraten GmbH
aus dem Jghr 2006 wurde die Leistungsfahigkeit der Anschlussstelle an die
St 2309 goerpruft.

Die Ubghpriifung der Kreisverkehrsanlagen erfolgte mittels des
Rechghprogramms Kreisel 6.1. Beide Kreisverkehrsanlagen weisen die
hocifste Verkehrsqualitatsstufe A gemal3 der HBS 2001/2005 auf. Die

leren Wartezeiten liegen unter 5 Sekunden, so dass die Ruckstauldngen
i ca. 1 bis maximal 2 Fahrzeugen liegen.

Alternativ zur Kreisverkehrsanlage wurde die Leistungsfahigkeit einer
konventionellen Kreuzungsausbildung mit separaten Linksabbiegespuren im
Zuge der HauptstralRe mittels des Simulationsprogramms ,Knosimo 5.0¢
untersucht. Die mittleren Verlustzeiten bei den wartepflichtigen
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Auswirkungen der Plantrasse und der Varianten

3.2.1 Raumordnung, Planungen

Der Neubau der Anschlussstelle an die St 2309 liegt am Rande von einem
Trenngrin (T18) und einem Griinzug (Gz 8).

Das Trenngrin soll das Entstehen groR3flachiger und bandartiger
Siedlungsstrukturen vermeiden und die Freiflachen zwischen aufeinander
zuwachsenden Siedlungseinheiten erhalten und sichern. Das Trenngriin T 18
<Zwischen Grol3heubach und Miltenberg“ soll die Bebauung parallel zur
Gemeindegrenze gliedern und somit auch eine deutlich im Gelande
erkennbare Zasur zwischen Miltenberg und Grol3heubach schaffen. Mit dem
Neubau der Anschlussstelle ist die Funktion des Trenngriines nicht
beeintrachtigt.

Der Grunzug zwischen Kleinheubach/GrofR3heubach und Miltenberg hat als
vorrangiges Ziel die Freihaltung der Verbindungsachse zwischen dem
Naturpark Bayer. Odenwald und dem Naturpark Spessart und die Erhaltung
des kulturellen Landschaftsbildes des Mains. In regionalen Grunzugen ist in
Randbereichen eine untergeordnete Bebauung —v.a. im Bereich des
Siedlungswesens — nicht vollig ausgeschlossen. Durch die MalRnahme ist
weiterhin die Freihaltung der Verbindungsachse und die Erhaltung des
Landschaftsbildes gewahrleistet.

Weiterhin unterstutzt der Ber Neubau der Anschlussstelle an die St 2309
unterstitzt-Ziele des Regionalplanes Region Bayerischer Untermain (1).

Die Anbindung der Wohn- und Arbeitsstatten an die Verkehrswege wird
verbessert. Die Pendlerwege und -zeiten fir die die Anwohner von
Miltenberg-Nord und fir die Arbeitnehmer aus Miltenberg-Nord und zuklnftig
des Gewerbegebietes ,Auweg 2“ werden verkirzt. Das Verkehrsaufkommen
im Bereich der Nikolaus-Fasel-Stral3e und des Bahniberganges kann
gleichzeitig verringert werden. Die direkte Anbindung an das uberregionale
Stral3ennetz wird verbessert.

Der Standortvorteil von ,Auweg 2“ tragt dazu bei, die Ansiedlung neuer
Betriebe zu forcieren.

Die Verbesserung des Stral3ennetzes wird in der Form erfillt, dass die
Miltenberg-Nord und das Gewerbebiet ,Auweg 2“ ein direkter Anschluss an
die St 2309 ermoglicht wird.

Durch die Anlage eines unselbstandigen Geh- und Radweges wird eine
Trennung vom motorisierten Verkehres erreicht.

3.2.2 Stadtebau

Aus stadtebaulicher Sicht wird die Variante Kreisverkehrsplatze aus

folgenden Grunden bevorzugt.

- Die Variante konventionelle Kreuzung stellt eine unbefriedigende bauliche
Einbindung dar

- Die konventionelle Kreuzung beansprucht eine gréf3ere Flache

- Die Verkehrssicherheit der Fuldganger und Radfahrer ist bei den
Kreisverkehrsplatzen groR3er

- Die Verkehrssicherheit aufgrund der eingeschrankten Sichtweiten ist bei
der konventionellen Kreuzung geringer als bei den Kreisverkehrsplatzen
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3.2.3 Verkehrsverhaltnisse

Bei beiden Varianten werden sich ungefahr gleiche Verkehrsverhaltnisse
einstellen.

In dem Verkehrsgutachten vom Biuro Obermeyer Planen und Beraten GmbH
aus dem Jahr 2006 wurde die Leistungsfahigkeit der Anschlussstelle an die
St 2309 uberprdft.

Die Uberpriifung der Kreisverkehrsanlagen erfolgte mittels des
Rechenprogramms Kreisel 6.1. Beide Kreisverkehrsanlagen weisen die
hdchste Verkehrsqualitatsstufe A gemafd der HBS 2001/2005 auf. Die
mittleren Wartezeiten liegen unter 5 Sekunden, so dass die Ruckstaulangen
bei ca. 1 bis maximal 2 Fahrzeugen liegen.

Alternativ zur Kreisverkehrsanlage wurde die Leistungsfahigkeit einer
konventionellen Kreuzungsausbildung mit separaten Linksabbiegespuren im
Zuge der Hauptstrale mittels des Simulationsprogramms ,Knosimo 5.0°
untersucht. Die mittleren Verlustzeiten bei den wartepflichtigen
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Knotenstrémen liegen bei maximal ca. 20 Sekunden, so dass gemal der
HBS 2001/2005 die Verkehrsqualitatsstufe B erreicht wird.

3.2.4 StralRen-Infrastruktur

In Bezug auf die straf3enbauliche Infrastruktur sind die beiden Varianten
gleichwertig. In beiden Fallen wird eine Verlagerung des Uberdrtlichen
Pendlerverkehrs aus dem Wohngebiet, die Entlastung der Nikolaus-Fasel-
Stral3e, die Anbindung an die Schulen und Sporteinrichtung und die
Anbindung des GrolRheubacher Gewerbegebietes ,Auweg 2“ erreicht.

3.2.5 Wirtschaftlichkeit

Die Wirtschaftlichkeit ist bei beiden Varianten gleich.

3.2.6 Umweltauswirkungen einschlie3lich Wechselwirkungen
3.2.6.1 Verkehrslarm auf Wohn- und Erholungsgebiete

Die Beeintrachtigungen durch Larm und Schadstoffe sind bei beiden
Varianten gleich.

Die St 2309 stellt in Bezug auf Luftschadstoffbelastungen eine Vorbelastung
dar. Durch die Errichtung des Anschlusses werden sich die Verkehrsstrome
lediglich verschieben jedoch keine erhebliche Auswirkung auf die
Luftschadstoffbelastung haben.

3.2.6.2 Land- und Forstwirtschaft, Bodennutzungen

Entfallt.

3.2.6.3 Flachenbedarf

Die Variante konventionelle Kreuzung erfordert einen groéf3eren
Flachenbedarf der versiegelten Flache von 276 m2 (Knotenpunkt 1) und 274
m? (Knotenpunkt 2) im Vergleich zu der jeweiligen Variante
Kreisverkehrsplatz. Des Weiteren ist ein zusatzlicher Grunderwerb bei dem
Knotenpunkt 2 von 260 mz2 erforderlich.

<7 Bild: Bsp. Knoten 2
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3.2.6.6
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Naturhaushalt, Lebensraume, Tiere und Pflanzen, (Arten), Wald

Die Auswirkungen sind bei beiden Varianten gleich.

Boden

Die versiegelten Flachen sind bei der Variante konventionelle Kreuzung um
ca. 550 m2 grof3er.

Wasser

3.2.6.6.1 Grundwasser

Entfallt.

3.2.6.6.2 Oberflachengewasser

3.2.6.7

3.2.6.8

3.2.6.9

Entfallt.

Luft/Klima

Die Emissionen sind bei den Varianten gleich, die Trassenabweichung nicht
spurbar.
Auswirkungen auf das Klima sind nicht zu erwarten.

Landschaft

Das Untersuchungsgebiet liegt im Maintal zwischen den Orten Markt
GroRheubach und Stadt Miltenberg. Der Raum ist durch die Gewerbegebiete
GroRheubach ,Auweg® und Miltenberg-Nord ebenso wie durch die
Umgehungsstral3e erheblich vorbelastet. Keine der Varianten erreicht
deshalb hinsichtlich Natur und Landschaft einen entscheidungserheblichen
Vorteil. Der Eingriff ist bei allen Varianten weitgehend gleich zu bewerten.
Die Natur und die Landschaft im Untersuchungsraum sind ausfthrlich im
Erlauterungsbericht zur Unterlage 12 charakterisiert. Es wird auf die dort
enthaltenen Ausfiihrungen verwiesen.

Sach- und Kulturgater

Sind keine betroffen.

3.2.6.10Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben

Nicht bekannt, gab es keine.
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Auswirkungen auf weitere 6ffentliche Belange

Sind im Vorfeld nicht bekannt.

Auswirkungen auf private Belange

Beide Varianten stellen Eingriffe in den Zufahrtsbereich der Firmen
auf der Gemarkung Miltenberg und Trelleborg auf der Gemarkung
Grol3heubach dar. Des weiteren sind die privaten Besitzer der Gr
betroffen.

Ausbauvariante“

Im Rahmen der Voruntersuchungen wurden di igfiten umfassend mit
dem Markt Grof3heubach und der Stadt Mi skutiert und
abgestimmt. Im Ergebnis wird die Variante ehrsplatze aus den
bereits genannten Griinden bevorzugt.

Von den Herstellungskosten ist die V nventionelle Kreuzung
gegenuber der Variante Kreisverke%z orzuziehen.

Allerdings sind ebenfalls der erfor Qh Grunderwerb und die
Verkehrssicherheit in die Rech einzubeziehen. Dann ist definitiv die
Variante Kreisverkehrsplatze rt

haftlichere Variante.
Die durchgefiihrten Planu iberjegungen und Verkehrsuntersuchungen
zeigen, dass lediglich dje Kreisverkehrsplatze geeignet ist, alle
gesetzten Planungsziel ichen.
Unter Bertcksichtigun
zweckmaRigste Lbs%

Zum Anschluss d

GemVer 3 wugde Biro Obermeyer Planen und Beraten im

Verkehrsguta zyr geplanten Anschlussstelle Knoten 3 in Grol3heubach
von Juni 2 igrerkehrsanlagen und konventionelle Kreuzungen mit
separate apbiegespuren untersucht. Die Kreisverkehrsanlagen weisen
die hoc hrsqualitatsstufe A gemafld HBS 2001/2005 auf, wahrend
die konvi lle Kreuzung die Qualitatsstufe B erreicht.

s diesem Grund wird die Kreisverkehrslésung bevorzugt.
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Auswirkungen auf weitere 6ffentliche Belange

Sind im Vorfeld nicht bekannt.

Auswirkungen auf private Belange

Beide Varianten stellen Eingriffe in den Zufahrtsbereich der Firmen-Oswald
auf-der-Gemarkung-Miltenberg-und Firma Trelleborg auf der Gemarkung
Grol3heubach dar. Des weiteren sind die privaten Besitzer der Grundstticke
betroffen.

Ergebnis unter Beriicksichtigung der ,,Nullvariante und der
Ausbauvariante*

Im Rahmen der Voruntersuchungen wurden die Varianten umfassend mit
dem Markt Grol3heubach und der Stadt Miltenberg diskutiert und
abgestimmt. Im Ergebnis wird die Variante Kreisverkehrsplatze aus den
bereits genannten Griinden bevorzugt.

Von den Herstellungskosten ist die Variante konventionelle Kreuzung
gegenuber der Variante Kreisverkehrsplatz vorzuziehen.

Allerdings sind ebenfalls der erforderliche Grunderwerb und die
Verkehrssicherheit in die Rechnung mit einzubeziehen. Dann ist definitiv die
Variante Kreisverkehrsplatze die wirtschaftlichere Variante.

Die durchgefiihrten Planungsiberlegungen und Verkehrsuntersuchungen
zeigen, dass lediglich die Variante Kreisverkehrsplatze geeignet ist, alle
gesetzten Planungsziele zu erreichen.

Unter Bertcksichtigung aller entscheidungserheblichen Belange ist sie die
zweckmaRigste Losung.

Zum Anschluss der Rampen 1 und 2 und der Rampen 3 und 4 an die
GemVer 3 wurden vom Biro Obermeyer Planen und Beraten im
Verkehrsgutachten zur geplanten Anschlussstelle Knoten 3 in Grol3heubach
von Juni 2006 Kreisverkehrsanlagen und konventionelle Kreuzungen mit
separaten Linksabbiegespuren untersucht. Die Kreisverkehrsanlagen weisen
die héchste Verkehrsqualitatsstufe A gemar HBS 2001/2005 auf, wahrend
die konventionelle Kreuzung die Qualitatsstufe B erreicht.

Beide Knotenpunkte sind in der Lage das Verkehrsaufkommen abzuwickeln,
allerdings ist der Flachenverbrauch bei einer konventionellen Kreuzung durch
die zusatzlich erforderlichen separaten Linksabbiegespuren gré3er. Wie
bereits unter Punkt 3.1 aufgefthrt fuhrt der Kreisverkehrsplatz zu einer
wesentlichen Verbesserung der Sicherheit, Leistungsfahigkeit und
Erkennbarkeit.

Aus diesem Grund wird die Kreisverkehrslosung bevorzugt.
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Sollte die Anschlussstelle an die St 2309 nicht realisiert werden, wirde dies
bedeuten, dass das Gewerbegebiet ,Auweg 2“ keinen direkten Anschluss an
die St 2309 hatte. Des Weiteren wirde das Verkehrsaufkommen im Bereich
der Maria-Hilf-Stral3e durch das neu geplante Baugebiet ,Krausstraf3e*
steigen und die Verkehrssituation am Bahnibergang, in der Nikolaus-Fasel-
Stral3e und im Bereich der Schul- und Sportstatten weiterhin schwierig
bleiben.

Die St 2309 ist von Miltenberg-Nord aus dann weiterhin nur tber die
Nikolaus-Fasel-Stral3e zu erreichen. Aufgrund der vorhandenen Bebauung
ist kein Ausbau dieser Verbindung méglich. Dies war der Anlass fur die
Planung der Anschlussstelle.

4. Technische Gestaltung des Vorhabens

4.1 Trassierung
4.1.1 Entwurfsgeschwindigkeit und Trassierungselemente

Die der Planung zugrunde liegende Entwurfsgeschwindigkeit betragt 50
km/h.

Folgende Trassierungselemente wurden gewabhilt:

GemVer 3:
Trassierungsparameter Kategorie HS llI
RASt 06
Station [km] 0+165 bis 0+663
Geschwindigkeit Vzul [km/h] 50
Fahrbahnbreite [m] 6,50/7,50
Parameter | Parameter

soll ist
Min Radius R [m] 10 48
Min Klothoide A [m] -- 24
Min Radius R bei g nach aufen [m] -- Nicht vorh.
Max Langsneigung s [%] -- 7,65
Min Kuppenhalbmesser Hk [m] =250 450
Min Wannenhalbmesser Hw [m] =150 565
Min Querneigung q [%] =225 25
Max Querneigung qx [%] <25 2,5

Kreisverkehrsplatze:
Trassierungsparameter D =40
RASt 06

Station [km] | 0+0292,65 und 0+549,58
Geschwindigkeit Vzul [km/h]
Fahrbahnbreite [m] 6,50
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Rampen 1 — 4:
Trassierungsparameter Rampe 1 Rampe 2
RAL-K2 /| AH-RAL-K2 RAL-K2 /| AH-RAL-K2
Geschwindigkeit Ve [km/h] 40 40
Fahrbahnbreite [m] 55 5,5
Parameter | Parameter | Parameter | Parameter
soll ist soll ist

Min Radius R [m] 245 60 245 40*
Min Klothoide A [m] 30 25
Min Radius R bei q nach

[m]
aulen
Max Langsneigung s <+46,0 £+46,0

[%0] <70 5,02 <70 5,62
Min Kuppenhalbmesser Hk [m] 2 500 500 2 500 500
Min Wannenhalbmesser Hw [m] 2 500 600 2 500 500
Min Querneigung g [%0] 225 2,5 225 4,5
Max Querneigung gx [%] <70 6,0 <70 6,0

* Aufgrund der Vorgaben durch das bestehende Brickenbauwerk mit Rampe und den bereits angelegten Rampen
der St 2309 ist eine Unterschreitung unumganglich.

Trassierungsparameter Rampe 3 Rampe 4
RAL-K2 / AH-RAL-K2 RAL-K2 /| AH-RAL-K2
Geschwindigkeit Ve [km/h] 40 40
Fahrbahnbreite [m] 5,5 5,5
Parameter | Parameter | Parameter | Parameter

soll ist soll ist
Min Radius R [m] 245 48 245 48
Min Klothoide A [m] 30 30
Min Radius R bei q nach
aulen (]
Max Langsneigung s <+6,0 <+6,0

P 1 <70 45 <-7,0 2,59
Min Kuppenhalbmesser Hk [m] =500 800 =500 600
Min Wannenhalbmesser Hw [m] > 500 1200 > 500 \’>|(I)(;Et
Min Querneigung q [%] =225 2,5 225 4,5
Max Querneigung gx [%] <70 6,0 <7,0 6,0
Ortsstralie 6:
Trassierungsparameter Kategorie ES IV
RASt 06

Geschwindigkeit Ve [km/h] 50
Fahrbahnbreite [m] 6,50

Parameter | Parameter

soll ist

Min Radius R [m] 10 40
Min Klothoide A [m] -- Nicht vorh.
Min Radius R bei g nach auBen | [m] - Nicht vorh.
Max Langsnheigung s [%0] <8,0 491
Min Kuppenhalbmesser Hk [m] 2 250 Nicht vorh.
Min Wannenhalbmesser Hw [m] =150 500
Min Querneigung g [%0] - 25
Max Querneigung dx [%0] 2,5 2,5
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OrtsstralRe 7:

Trassierungsparameter Kategorie ES IV
RASt 06

Geschwindigkeit Vzul [km/h] 50

Fahrbahnbreite [m] 6,50

Parameter | Parameter
soll ist
Min Radius R [m] 10
Min Klothoide A [m] --
Min Radius R bei g nach auRen [m] --
Max Langsneigung s [%0] <8,0
Min Kuppenhalbmesser Hk [m] = 250
Min Wannenhalbmesser Hw [m] =150
Min Querneigung q [%0] --
Max Querneigung gk [%] 2,5

X
4.1.2 Unter- bzw. Uberschreitungen von Tr@er gsgrenzwerten

eyl Zwangspunkte und zur
er Knotenpunkte war es
zu unterschreiten.

Aufgrund der unter Punkt 4.1.3 aufge

Sicherung der rechtzeitigen Erke i
unumganglich die Trassierungs n

4.1.3 Zwangspunkte, die die Lin rAnd- und Aufriss bestimmen

Folgende Zwangspunktgyaren ph Grund- und Aufriss zu bertcksichtigen:

- Anschluss an die egden OrtsstralR3en (Auweg, Benzstralie,

Engelbergstraf&em

- bereits gebaute riihrungsbauwerk,
- bereits gebau@m enanschlisse.
4.1.4 Berlucksichg u%

vpHn Umfeld und Umwelt

Durch d'@ { 4.1.3 genannten Zwangspunkte ist der Verlauf der Trasse
in Grug friss weitgehend festgelegt.
Bei de ng wurde darauf geachtet, die Eingriffe in Natur und Landschatft

so gering yie moglich zu halten. Um die Stral3e in das Landschaftsbild
einzuglieglern und unvermeidbare Eingriffe auszugleichen, werden hierzu alle
geeigngien Malinahmen genutzt, Einzelheiten siehe Unterlage 12.

4.1.5 Sichiweitenanalyse

ie erforderlichen Haltesichtweiten sind eingehalten.
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OrtsstralRe 7:

Trassierungsparameter Kategorie ES IV
RASt 06
Geschwindigkeit Vzul [km/h] 50
Fahrbahnbreite [m] 6,50
Parameter | Parameter
soll ist
Min Radius R [m] 10 70
Min Klothoide A [m] -- 40
Min Radius R bei g nach auRen [m] -- 70
Max Langsneigung s [%0] <8,0 6,25
Min Kuppenhalbmesser Hk [m] 2 250 480
Min Wannenhalbmesser Hw [m] =150 800
Min Querneigung q [%0] -- 2,5
Max Querneigung gx [%0] 2,5 2,5

4.1.2 Unter- bzw. Uberschreitungen von Trassierungsgrenzwerten
Aufgrund der unter Punkt 4.1.3 aufgefihrten Zwangspunkte und zur

Sicherung der rechtzeitigen Erkennbarkeit der Knotenpunkte war es
unumganglich die Trassierungselemente zu unterschreiten.

4.1.3 Zwangspunkte, die die Linie im Grund- und Aufriss bestimmen
Folgende Zwangspunkte waren im Grund- und Aufriss zu bertcksichtigen:
- Anschluss an die bestehenden Ortsstral3en (Auweg, Benzstralie
Siemensstralie, Engelbergstralle),

- bereits gebautes Uberfiihrungsbauwerk,
- bereits gebaute Rampenanschlisse.

4.1.4 Berucksichtigung von Umfeld und Umwelt

Durch die in Ziffer 4.1.3 genannten Zwangspunkte ist der Verlauf der Trasse
in Grund- und Aufriss weitgehend festgelegt.

Bei der Planung wurde darauf geachtet, die Eingriffe in Natur und Landschaft
so gering wie moglich zu halten. Um die Stral3e in das Landschaftsbild

einzugliedern und unvermeidbare Eingriffe auszugleichen, werden hierzu alle
geeigneten Malinahmen genutzt, Einzelheiten siehe Unterlage 12.

4.1.5 Sichtweitenanalyse

Die erforderlichen Haltesichtweiten sind eingehalten.
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Raumliche Linienfihrung

Die Anforderungen an die raumliche Linienfuhrung werden weitgehend
erfullt.

Aufgrund der bestehenden Zwangspunkte ist es nicht moglich die
Knotenpunkte in Wannen zu legen Dies betrifft vorwiegend die bei einer T-
Kreuzung untergeordneten Stral3en, was jedoch bei einem
Kreisverkehrsplatz eine eher untergeordnete Rolle spielt.

Querschnitt

Vorhandene und kiinftige Verkehrsbelastung

Laut dem Verkehrsgutachten zur geplanten Anschlussstelle Miltenberg-Nord
/ Groheubach Gewerbegebiet Auweg vom Biro Obermeyer Planen und
Beraten GmbH ist mit einer Prognoseverkehrsmenge von maximal 2.650
Kfz/24 h mit einem LKW-Anteil von ca. 10 % zu rechnen.

Begrindung des Querschnittes

Zur Erzielung einer entsprechend der regionalen Verbindungsfunktion der
Stral3en angemessenen Reisegeschwindigkeit — insbesondere aber auch
wegen des Lkw-Verkehrs- ist die Wahl eines Regelquerschnittes RQ 9.5 mit
einer Fahrbahnbreite von 6,50 m zweckmafig.

Aufteilung des Querschnittes:
GemVer3

Folgende Fahrbahnabmessungen wurden gewahlt:
- 1,50 m Bankett

- 6,50 m Fahrbahnbreite

- 0,34 m Rinne

- 3,00 m kombinierter Geh- und Radweg

- 0,50 m Bankett

Beide Kreisel haben einen Durchmesser von 40 m.
Ram 1 und 2

Folgende Fahrbahnabmessungen wurden gewahlt:

Einspurig:

- 1,50 m Bankett

- 4,25 m Fahrbahnbreite
- 1,25 m Randstreifen

- 1,50 m Bankett
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Im Bereich der Verkehrsinsel:
- 1,50 m Bankett

- 4,49 m Fahrbahnbreite

- 0,17 m Rinne

- 2,50 m Insel

- 0,17 m Rinne

- 3,99 m Fahrbahnbreite

- 1,50 m Bankett

N
Ram 3 und 4 &

Folgende Fahrbahnabmessungen wurden gewahb
Einspurig: w
- 1,50 m Bankett

- 4,25 m Fahrbahnbreite Q
ON
N

- 1,25 m Randstreifen
- 1,50 m Bankett

Zweispurig: %
- 1,50 m Bankett
- 8,50 m Fahrbahnbreite

- 1,50 m Bankett c=
Im Bereich der Verkehrsinsel: *

- 1,50 m Bankett °

- 4,50 m Fahrbahnbreite b

- 0,17 m Rinne

- 2,00 m Insel ~*
- 0,17 m Rinne ‘

- 4,00 m Fahrbahnbrej

- 1,50 m Bankett g

Der StralR3enquer, itt
Ql bzw. Q 2 ge
sind der Unt

er Verbindungsrampen entspricht dem Querschnitt
-RAL-K2 Bild 3. Querschnitt und Fahrbahnaufbau
e 6/#u entnehmen.

OrjstralBe 7

olgende Fahrbahnabmessungen wurden gewahlt:
- 1,50 m Bankett

- 6,50 m Fahrbahnbreite

- 1,50 m Gehweg

- 0,50 m Bankett
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Im Bereich der Verkehrsinsel:
- 1,50 m Bankett

- 4,49 m Fahrbahnbreite

- 0,17 m Rinne

- 2,50 m Insel

- 0,17 m Rinne

- 3,99 m Fahrbahnbreite

- 1,50 m Bankett

Ram 3 und 4

Folgende Fahrbahnabmessungen wurden gewahlt:

Einspurig:

- 1,50 m Bankett

- 4,25 m Fahrbahnbreite
- 1,25 m Randstreifen

- 1,50 m Bankett

Zweispurig:

- 1,50 m Bankett

- 8,50 m Fahrbahnbreite
- 1,50 m Bankett

Im Bereich der Verkehrsinsel:
- 1,50 m Bankett

- 4,50 m Fahrbahnbreite

- 0,17 m Rinne

- 2,00 m Insel

- 0,17 m Rinne

- 4,00 m Fahrbahnbreite

- 1,50 m Bankett

Der StraRenquerschnitt der Verbindungsrampen entspricht dem Querschnitt
Q1 bzw. Q 2 gemal AH-RAL-K2 Bild 3. Querschnitt und Fahrbahnaufbau
sind der Unterlage 6 zu entnehmen.

Ortsstral3e 6

Folgende Fahrbahnabmessungen wurden gewahlt:
- 1,50 m Bankett

- 6,16 m Fahrbahnbreite

- 0,34 m Rinne

- 1,50 m Gehweg

oo Rl

OrtsstralRe 7

Folgende Fahrbahnabmessungen wurden gewahlt:
- 1,50 m Bankett

- 6,50 m Fahrbahnbreite

- 1,50 m Gehweg

- 0,50 m Bankett
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Im Bereich der Verkehrsinsel:
- 0,50 m Bankett

- 1,50 m Gehweg

- 4,83 m Fahrbahnbreite
-0,17 m Rinne

- 2,50 m Insel

-0,17 m Rinne

- 4,33 m Fahrbahnbreite

- 1,50 m Bankett

Leistungsfahigkeit

In dem Verkehrsgutachten vom Biro Obermeyer Planen und Beraten GmbH
aus dem Jahr 2006 wurde die Leistungsfahigkeit der Anschlussstelle an die
St 2309 Uberpruft.

Beide Kreisverkehrsanlagen weisen die hdochste Verkehrsqualitatsstufe A
gemal der HBS 2001/2005 auf.

Bauklasse und Fahrbahndeckschicht

In der folgenden Berechnung wird die Bauklasse gemaf RStO
ermittelt.

Prognose flir 2025 (Buro Obermeyer): 3.350 FHZ / Tag

Prognose wurde 2011 erstellt:
2011: 3.350: (1+0,01 * 11)= 3.018
3.018 FHZ*0,1=302 > 2,8 to

B =N *DTA®Y) * qg,,, * 1 * f2 * 3 * fz * 365 (10-t Achsiibergéange)
DTA®Y) = DTV * f,
fz=((1+p)"=1)/(p*N)* (1 +p)

p =0,01 (Zunahme Schwerverkehr)

N =30 a (Nutzungsdauer)

fz=((1 + 0,01)**— 1)/ (0,01 *30) * (1 + 0,01) = 1,171

fa =3,1 (Achszahlfaktor)

DTV®Y) =302 Fz/24h (durchschnittlicher Schwerverkehr in 2011)
DTA®Y) =302 * 3,1 = 936

Oem =0,18 (Lastkollektivquotient)

f1 =0,5 (Fahrstreifenfaktor)

f2 =1,1 (Fahrstreifenbreitenfaktor)

f3 =1,2 (Steigungsfaktor)

B=30*936*0,18*0,5*1,1*1,2*1,171 * 365 = 1.425.816

Bauklasse Il entspricht 0,8 bis 3 Mio. Achsiibergange im
Nutzungszeitraum.



4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

28

Fur die Kreisverkehrsplatze wird, gemaf der Empfehlung des
.Merkblattes fir die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006“ die
nachsthdhere Bauklasse, hier Bauklasse Il, angenommen.

Befestigung der Rand- und Seitenstreifen, Geh- und Radwege
Der Aufbau wird nach RStO vorgesehen.

Die Querschnitte sind der Unterlage 6 zu entnehmen.

Landschaftspflegerische Gestaltung der B(Qhun #n und Mittelstreifen

Die Boschungen werden mit der Regelneiguw, ausgebildet und am
Boschungsful ausgerundet. Die Béschung rgfen mit Oberboden
angedeckt, der moglichst in der Nahe d sg/gewonnen wird, um die
Standortauspragung weitmoglichst zu n/AnschlielRend werden die
Bdschungen mit standortgerechten hej Geholzen bepflanzt, soweit
dies die drtliche Situation zulasst. | hyder Sichtflachen werden keine
Baume eingebracht.

Es werden mindestens 2-reihigegr gnpflanzung oder Anpflanzung von
Gebischen vorgesehen. Diesg@pflinzung dient in erster Linie der
landschaftlichen Einbindung rAsse, insbesondere auch der
Bruckenrampen und ver dort die Erosionsgefahr. Dariber hinaus
schitzen sie die angrenz lachen vor Immissionen und bieten
Windschutz auf den Faiigoahn€n. GroRere Anpflanzungen mit
abwechslungsreicher Galmphie auf hoheren Béschungen bieten Refugien fir

die Tier- und Pflanz@ggSIt/auch wenn wegen der Isolation Artenreichtum
und Vernetzungsm@ eiten eingeschrankt sind.

Im Bereich der § r gelegten Boschungen werden geeignete Strukturen
geschaffen, dj 275 eidechsen Lebensmdoglichkeiten bieten.

&

Einor ger Larmschutz- und sonstigen Immisionsschutzanlagen

An fpe 3 wird auf eine Lange von 190 m ein LArmschutzwall mit einer
Hohe vog' 1,50 m angeordnet. Dieser Schutzwall vermindert die
Immissjonsbelastung der Anwohner und verbessert die Einbindung der
Stral3£ in die Landschaft. Die Boschungen werden mit der Regelneigung

1:1 J ausgebildet und am Béschungsful ausgerundet.

Dif Ergebnisse des Larmschutzgutachtens sind der Unterlage 11 zu
ghtnehmen.

Bautechnische MalRnahmen in Wasserschutzgebieten

Wasserschutzgebiete sind nicht betroffen.
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Fur die Kreisverkehrsplatze wird, gemal der Empfehlung des
.Merkblattes fiir die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006 die
nachsthéhere Bauklasse, hier Bauklasse Il, angenommen.

Befestigung der Rand- und Seitenstreifen, Geh- und Radwege
Der Aufbau wird nach RStO vorgesehen.

Die Querschnitte sind der Unterlage 6 zu entnehmen.

Landschaftspflegerische Gestaltung der Boschungen und Mittelstreifen

Die Boschungen werden mit der Regelneigung 1:1,5 ausgebildet und am
Boschungsful® ausgerundet. Die Boschungen werden mit Oberboden
angedeckt, der moglichst in der Nahe der Trasse gewonnen wird, um die
Standortauspragung weitmoglichst zu erhalten. AnschlieRend werden die
Bdschungen mit standortgerechten heimischen Gehdélzen bepflanzt, soweit
dies die drtliche Situation zulasst. Innerhalb der Sichtflachen werden keine
Baume eingebracht.

Es werden mindestens 2-reihige Heckenpflanzung oder Anpflanzung von
Gebuschen vorgesehen. Diese Anpflanzung dient in erster Linie der
landschaftlichen Einbindung der Trasse, insbesondere auch der
Briickenrampen und vermindert dort die Erosionsgefahr. Dariber hinaus
schitzen sie die angrenzenden Flachen vor Immissionen und bieten
Windschutz auf den Fahrbahnen. GroRere Anpflanzungen mit
abwechslungsreicher Saumlinie auf htheren Boschungen bieten Refugien fir
die Tier- und Pflanzenwelt, auch wenn wegen der Isolation Artenreichtum
und Vernetzungsmaoglichkeiten eingeschrankt sind.

Im Bereich der neu angelegten Boschungen werden geeignete Strukturen
geschaffen, die Zauneidechsen Lebensmadglichkeiten bieten.

Einordnung der Larmschutz- und sonstigen Immisionsschutzanlagen

An der Rampe 3 wird auf eine Lange von 18 m ein Larmschutzsteilwall und
auf eine Lange von 172 190 m ein Larmschutzwall mit einer Hohe von 1,50
2,00 m angeordnet. Dieser Schutzwall vermindert die Immissionsbelastung
der Anwohner und verbessert die Einbindung der Stral3e in die Landschaft.
Die Boschungen werden mit der Regelneigung 1:1,5 ausgebildet und am
Bdschungsful ausgerundet.

Da im Anschlu3bereich entlang der St 2309 bis zur Einmtindung des
Rettungsweges der zur Verfigung stehende Platz aufgrund der Stral3e
eingeschréankt ist wird dort auf eine L&nge von 28 m eine LArmschutzwand
mit einer H6he von 2,00 m errichtet.

Die Ergebnisse des Larmschutzgutachtens sind der Unterlage 11 zu
entnehmen.

Bautechnische MalRnahmen in Wasserschutzgebieten

Wasserschutzgebiete sind nicht betroffen.
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Einpassung in bebaute Gebiete

Die MalRnahme verlauft vorwiegend in nicht bebautem Gebiet, lediglich der
Anschluss der Gemeindeverbindungsstral3e 3 und der Ortsstral3en 6 und
erfolgt an OrtsstralRen der Gemeinde GrofRheubach bzw. der Stadt
Miltenberg. Zur Einpassung dieser Stral3en in bebautem Gebiet sind kgine
MalRnahmen erforderlich.

Kreuzungen, Einmindungen, Anderungen im Wegﬁnetz

Einmindung der GemVer 3 in die Benzstralie &

Am Bauanfang der GemVer 3 ist als Verknupf % m bestehenden
Stral3ennetz (hier: Benzstral3e) eine Einmindu rgesehen. Es handelt
sich um eine Ubergeordnete Verknipfung.
Das verkehrstechnische Gutachten hat fol
Die Grundbelastung der GemVer 3 im Be
EngelbergstralRe liegt bei ca. 180 Pkw-
der Nebenrichtung, die mit ca. 600 P
die spitzenstindliche Querschnittsbela
des Verkehrsmodells kann jedoc
selbst im ungtinstigsten Fall nicht
dass auch unter der Annahme,
linkseinbiegende oder kreuze
Kapazitatsengpasse auftret

Kapazitat keine LSA-AnI%ﬁe

rgeben:

r Einmindung

us ergibt sich eine Kapazitat
ein Vielfaches hoher liegt als
auf der HauptstralRe. Aus Sicht
elastung in der Nebenrichtung
rfiegen als in der Hauptrichtung, so

e wartepflichtigen Verkehrsstrome
ehre darstellen, keinerlei

n. Es sind daher zur Gewahrleistung der
eine separaten Abbiegespuren
erforderlich.

Einmindung der Erw) gstralBe in die GemVer 3 (Ortsstralie 6)

Bei km 0+178,00 % e Verknupfung der neuen Trasse mit dem

bestehenden St etz (hier: Engelbergstral3e) vorgesehen. Es handelt
sich — auch geurch®dig Verkehrsbelastung bedingt - um eine untergeordnete
Verknupfun

ische Gutachten hat folgendes ergeben:

ung der GemVer 3 im Bereich der Einmindung

e liegt bei ca. 260 Pkw-E/h. Daraus ergibt sich eine Kapazitéat
der Nebe tung, die mit ca. 600 Pkw-E/h um ein Vielfaches hoher liegt als
tindliche Querschnittsbelastung auf der Hauptstral3e. Aus Sicht
hrsmodells kann jedoch die Kfz-Belastung in der Nebenrichtung
ungunstigsten Fall nicht héher liegen als in der Hauptrichtung, so
dassAuch unter der Annahme, dass alle wartepflichtigen Verkehrsstréme
linkgeinbiegende oder kreuzende Verkehre darstellen, keinerlei
K#pazitatsengpasse auftreten werden. Es sind daher zur Gewéhrleistung der
apazitat keine LSA-Anlagen und keine separaten Abbiegespuren
erforderlich.
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Einpassung in bebaute Gebiete

Die MalRnahme verlauft vorwiegend in nicht bebautem Gebiet, lediglich der
Anschluss der Gemeindeverbindungsstral3e 3 und der Ortsstral3en 6 und 7
erfolgt an OrtsstralRen der Gemeinde Grol3heubach bzw. der Stadt
Miltenberg. Zur Einpassung dieser Stral3en in bebautem Gebiet sind keine
Maflinahmen erforderlich.

Kreuzungen, Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Einmindung der GemVer 3 in die Benzstrafle-Siemensstralle

Am Bauanfang der GemVer 3 ist als Verkntpfung mit dem bestehenden
Stral3ennetz (hier: BenzstralRe Siemensstralie) eine Einmindung
vorgesehen. Es handelt sich um eine Gibergeordnete Verknupfung.

Das verkehrstechnische Gutachten hat folgendes ergeben:

Die Grundbelastung der GemVer 3 im Bereich der Einmundung
EngelbergstralRe liegt bei ca. 180 Pkw-E/h. Daraus ergibt sich eine Kapazitat
der Nebenrichtung, die mit ca. 600 Pkw-E/h um ein Vielfaches hoher liegt als
die spitzenstindliche Querschnittsbelastung auf der HauptstraRe. Aus Sicht
des Verkehrsmodells kann jedoch die Kfz-Belastung in der Nebenrichtung
selbst im ungtinstigsten Fall nicht hdher liegen als in der Hauptrichtung, so
dass auch unter der Annahme, dass alle wartepflichtigen Verkehrsstrome
linkseinbiegende oder kreuzende Verkehre darstellen, keinerlei
Kapazitatsengpasse auftreten werden. Es sind daher zur Gewahrleistung der
Kapazitat keine LSA-Anlagen und keine separaten Abbiegespuren
erforderlich.

Einmindung der Engelbergstral3e in die GemVer 3 (Ortsstral3e 6)

Bei km 0+178,000 ist eine Verkniipfung der neuen Trasse mit dem
bestehenden StralRennetz (hier: Engelbergstral3e) vorgesehen. Es handelt
sich — auch durch die Verkehrsbelastung bedingt - um eine untergeordnete
Verknupfung.

Das verkehrstechnische Gutachten hat folgendes ergeben:

Die Grundbelastung der GemVer 3 im Bereich der Einmindung
Engelbergstralle liegt bei ca. 260 Pkw-E/h. Daraus ergibt sich eine Kapazitat
der Nebenrichtung, die mit ca. 600 Pkw-E/h um ein Vielfaches hoher liegt als
die spitzenstiindliche Querschnittsbelastung auf der Hauptstral3e. Aus Sicht
des Verkehrsmodells kann jedoch die Kfz-Belastung in der Nebenrichtung
selbst im ungtinstigsten Fall nicht hdher liegen als in der Hauptrichtung, so
dass auch unter der Annahme, dass alle wartepflichtigen Verkehrsstrome
linkseinbiegende oder kreuzende Verkehre darstellen, keinerlei
Kapazitatsengpasse auftreten werden. Es sind daher zur Gewéhrleistung der
Kapazitat keine LSA-Anlagen und keine separaten Abbiegespuren
erforderlich.
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4.3.3 Anschluss Auweg und St 2309 an GemVer 3 (Ortsstral3e 7)

Bei km 0+292,650 ist eine Verknipfung der neuen Trasse mit dem
bestehenden Stralennetz vorgesehen. Der Anschluss des Auweges erfolgt
mittels der Ortsstrafle 7 und der Anschluss der St 2309 neu mittels der
Rampen 3 und 4.

Der Knoten wird als Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von 40 m
ausgebildet.

Tabelle: Leistungsbilanz Kreisverkehrsanlage Sud:

Zufahrt Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
R [PKW-E/h] W, [s] QSV [-]
1 (Ri Auweg 1) 963 4 A
2 (Ri Miltenberg) 909 4 A
3 (Ri St 2309) 1005 4 A
4 ( Ri Auweg 2) 957 4 A
Erreichbare Qualitatsstufe QSVes A

Die Kreisverkehrsanlage weist die hochste Verkehrsqualitatsstufe A gemaf
der HBS 2001/2005 auf. Die mittlere Wartezeit liegt unter 5 Sekunden, so
dass die Ruckstaulange bei ca. 1 bis maximal 2 Fahrzeugen liegt.

Alle Rampen sind auch in den Details der Gradientenfiihrung in der
Unterlage 8.4 und 8.5 sowie im Lageplan, Unterlage 7.1, nachvollziehbar.

4.3.4 Anschluss Wirtschaftsweg Feld 24 und St 2309 an GemVer 3

Bei Bau-km 0+549,580 ist eine Verknipfung der neuen Trasse mit dem
bestehenden Stral3ennetz vorgesehen. Der Anschluss der St 2309 neu
erfolgt mittels der Rampen 1 und 2.

Der Knoten wird als Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von 40 m
ausgebildet.

Tabelle: Leistungsbilanz Kreisverkehrsanlage Nord:

Zufahrt Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit | Qualitatsstufe QSV
Ri[PKW-E/h] Wi[s] [
1 (Ri St 2309) 1066 3 A
2 (Ri Miltenberg) 1010 4 A
3 (Ri Wirtschaftsweg) 1026 4 A
4 ( Ri Auweg 2) 1140 3 A
Erreichbare Qualitatsstufe QSVes A

Die Kreisverkehrsanlage weist die hochste Verkehrsqualitatsstufe A gemani
der HBS 2001/2005 auf. Die mittlere Wartezeit liegt unter 5 Sekunden, so
dass die Ruckstaulange bei ca. 1 bis maximal 2 Fahrzeugen liegt.

Alle Rampen sind auch in den Details der Gradientenfuhrung in der
Unterlage 8.2 und 8.3 sowie im Lageplan, Unterlage 7.1, nachvollziehbar.
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4.3.5 Gemeinsamer Geh- und Radweg

4.4

4.5

Aus Grunden der Sicherheit und der Leistungsfahigkeit wird die Kreuzung
hohenfrei gestaltet. Um FulRgdngern und Radfahrern gré3ere Umwege zu
ersparen, wird ein gemeinsamer Ful3- und Radweg neben der StralRe

vorgesehen. Damit ist eine direkte Verbindung der Stadtteile hergestellt.
Ebenso ist die Einbindung in das tUberdértliche Radwegenetz gesichert.

Verkehrssicherheit der gewéhlten Losung ‘\

Die Verkehrssicherheit ist gewahrleitet.

Baugrund und Erdarbeiten

Fur das Briickenbauwerk, welches einen 6f
Faktorsbildweg bei Grof3heubach tber g fuhrt, wurde im Jahr 2004
ein Baugrundgutachten von der LGA Ba n GmbH erstellt.

Demzufolge stehen im Baubereich h@"c ch Sande an.

Feldweg und den

r GOK ein Wasserstand

Lediglich in einer Bohrung wurde {QJ
eingemessen.

Der Grundwasserspiegel dU@g
Wasserstand des Mains mitb

IN 18300 (Erdarbeiten) und die DIN 18915
leZwischenlagerung von Bodenmassen

d Abtrag vom Provisorium) erfolgt im Baufeld.

feld werden nach Abschluss der Bauarbeiten
en behoben.

des durchlassigen Baugrundes vom
werden.

Bei allen Bodenarbeite i
(Bodenarbeiten) beac
(hauptsachlich Ober
Bodenverdichtung B
durch geeignete

Nicht zur Hu
bendtigter 0g€n ist abzufahren.
Das in

7.020 m3
1.930 m3
r von Uberschiissigem Oberboden 5.090 m3
10.740 m3
35.720 m3
Bodenlieferung (Anfuhr) 24.980 m3

Der Bedarf kann tber ortliche Gewinnung abgedeckt werden.
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Gemeinsamer Geh- und Radweg

Aus Grinden der Sicherheit und der Leistungsfahigkeit wird die Kreuzung héhenfrei
gestaltet. Um Ful3gangern und Radfahrern grofRere Umwege zu ersparen, wird ein
gemeinsamer Ful3- und Radweg neben der StralRe vorgesehen. Damit ist eine
direkte Verbindung der Stadtteile hergestellt.

Ebenso ist die Einbindung in das Uberortliche Radwegenetz gesichert.

Im Bereich der Gemarkung der Stadt Miltenberg ist eine Querungshilfe ftr
FuRganger und zusétzlich eine fur Radfahrer vorgesehen. Im Einmindungsbereich
wird der gemeinsame Geh- und Radweg abgesenkt. Uber die ,Rampe“ kénnen sich
die Fahrradfahrer auf der einen Seite gut in den Ful3gangerverkehr und zugleich in
den Stral3enverkehr ,einfadeln®.

Im Bereich der Einmiindung der Engelbergstralie (“Ortsstralie 6“) werden der links
abbiegende Radverkehr und die FuRganger durch eine Querungshilfe gesichert.

Im Bereich der Einmundung des Auweges (,Ortsstral’e 7%) werden das
Radwegende und —anfang baulich so ausgestaltet, dass ein konfliktfreier Ubergang
von der Stral3e auf den Radweg und umgekehrt moglich ist.

Auf Seite der Gemarkung GroRheubach wird im Zuge der Planung des
Gewerbegebietes ,Auweg 2“ der Geh- und Radweg eingebunden. In der
Zwischenzeit wird der Bordstein abgesenkt um den Wechsel auf den
Wirtschaftsweg zu erméglichen.

Verkehrssicherheit der gewéhlten Losung

Die Verkehrssicherheit ist gewahrleitet.

Baugrund und Erdarbeiten

Fur das Bruckenbauwerk, welches einen 6ffentlichen Feldweg und den
Faktorshildweg bei Grol3heubach Uber die St 2309 fihrt, wurde im Jahr 2004 ein
Baugrundgutachten von der LGA Bautechnik GmbH erstellt.

Demzufolge stehen im Baubereich hauptsachlich Sande an.

Lediglich in einer Bohrung wurde 21 m unter GOK ein Wasserstand eingemessen.
Der Grundwasserspiegel diirfte infolge des durchlassigen Baugrundes vom
Wasserstand des Mains mitbestimmt werden.

Bei allen Bodenarbeiten wird die DIN 18300 (Erdarbeiten) und die DIN 18915
(Bodenarbeiten) beachtet. Die Zwischenlagerung von Bodenmassen (hauptsachlich
Oberboden und Abtrag vom Provisorium) erfolgt im Baufeld. Bodenverdichtungen im
Baufeld werden nach Abschluss der Bauarbeiten durch geeignete Malinahmen
behoben.

Nicht zur Huminisierung von Banketten, Béschungen und Nebenflachen benétigter
Oberboden ist abzufahren.

Das in Einschnittsbereichen gewonnene Aushubmaterial kann zur Dammschuttung
in Auftragsflachen verwendet werden.

Nicht zum Auftrag benotigte Bodenmassen sind abzufahren.

Mengendubersicht:

Oberbodenabtrag 7.020 m
Oberbodenauftrag 1.930 m3
Abfuhr von Gberschissigem Oberboden 5.090 m3
Bodenabtrag 10.740 m3
Bodenauftrag 35.720 m3
Bodenlieferung (Anfuhr) 24.980 m3

Der Bedarf kann tber ortliche Gewinnung abgedeckt werden.
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Entwasserung

Das anfallende StralRenwasser wird grof3flachig tiber die Bankette und
Bdschungen abgeleitet und versickert in den Entwasserungsmulden und
Sickerbecken.

Das nicht versickernde Wasser wird der Ortlichen Kanalisation der Sta
Miltenberg, bzw. dem Markt Grol3heubach zugefiihrt. Das dem Mark
GroRRheubach zugefuhrte Wasser wird den Absetzbecken und der
Vorflutmulde des Marktes Grof3heubach zugefuhrt.
Die exakte Darstellung und Erlauterung der Entwasserungsmafiahmen sind
Unterlage 13 zu entnehmen.

Ingenieurbauwerke uw

sind nicht vorgesehen.
Das Uberfiihrungsbauwerk wurde bereits Zwb

StralRenausstattung %

Die gesamte MalRnahme erhalt di
Leiteinrichtungen und Beschilderu oy den einschlagigen Richtlinien
abweichende Mal3nahmen sind
Eine Beleuchtung zur Wahrun

Radweges wird erfolgen. b

kehrssicherheit des Geh- und

oo
Besondere Anlagen \~

Sind keine vorgeser&

Offentliche &

Sind kein

Leitungen

Die im Befeich der Trasse vorhandenen Leitungen sind — nach Mitteilung der
ngsunternehmen — in dem Lageplan (Unterlage 15.2) und dem
Verzeihnis der Ver- und Entsorgungsleitungen (Unterlage 15.3) enthalten.
nd des Neubaus der Anschlussstelle an die St 2309 sind keine
Angassungsmalinahmen erforderlich.
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Entwasserung

Das anfallende StralRenwasser wird grof3flachig tiber die Bankette und
Bdschungen abgeleitet und versickert in den Entwasserungsmulden und den
Sickerbecken.

Das nicht versickernde Wasser wird der Ortlichen Kanalisation der Stadt
Miltenberg, bzw. dem Markt Grof3heubach zugefihrt. Das dem Markt
GroRRheubach zugefuhrte Wasser wird den Absetzbecken und der
Vorflutmulde des Marktes Grol3heubach zugefihrt.

Die exakte Darstellung und Erlauterung der EntwasserungsmafRnahmen sind
Unterlage 13 zu entnehmen.

Ingenieurbauwerke

sind nicht vorgesehen.
Das Uberfihrungsbauwerk wurde bereits 2006 gebaut.

StralRenausstattung

Die gesamte Mal3nahme erhalt die Grundausstattung mit Markierung,
Leiteinrichtungen und Beschilderung. Von den einschlagigen Richtlinien
abweichende Mal3nahmen sind nicht vorgesehen.

Eine Beleuchtung zur Wahrung der Verkehrssicherheit des Geh- und
Radweges wird erfolgen.

Besondere Anlagen

Sind keine vorgesehen.

Offentliche Verkehrsanlagen

Sind keine vorgesehen.

Leitungen

Die im Bereich der Trasse vorhandenen Leitungen sind — nach Mitteilung der
Versorgungsunternehmen — in dem Lageplan (Unterlage 45-2-7.1 T1) und
dem Verzeichhis-derVer—und-Entsorgungsleitungen Bauwerksverzeichnis
(Unterlage 15-3 7.2) enthalten.

Aufgrund des Neubaus der Anschlussstelle an die St 2309 sind keine
Anpassungsmal3nahmen erforderlich.
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Ausbau von Gewaéassern

Sind keine vorgesehen.

Schutzmalnahmen

VerkehrslarmschutzmalBnahmen

Zur Bewertung der Larmsituation wurde eine schalltwsc Untersuchung
durchgefihrt. Die Ergebnisse vom Blro Obermaygigsin r Unterlage 11 zu
entnehmen.

Die Berechnungen zeigen, dass an funf Wohn@®sgudegh an der Maria-Hilf-
Stral3e der Stadt Miltenberg die Immissionsg rig der 16. BImSchV um

bis zu 1,3 dB(A) im Tagzeitraum Uberschritten sa#d. An zwei Wohngebauden
sind die Immissionsgrenzwerte auch im Nag@pgeitgAum Uberschritten.

Die Sicherstellung des erforderlichen a lIschutzes ist durch eine
Larmschutzwand oder einen Larmschut glich.

Die Larmschutzwand weist dabei ei erpfigeren Flachenbedarf auf,
verursacht jedoch deutlich hohere Bau® Unterhaltskosten. Als
technisches Bauwerk beeinfluss atur- und Landschaftsbild. Mit der
naheren Lage zum Emissionsor ei gleicher Schutzwirkung - die
Bauhohe gegeniber dem L&r t#wall niedriger gehalten werden.

Der Larmschutzwall weist @t h geringere Herstellung- und
Unterhaltkosten auf. Er kanfejentsprechender Profilierung und Eingrinung

unauffallig in das Lands shfid eingebunden werden. Wegen der

erforderlichen Neigu kel der Wallbéschungen und der notwendigen
Kronenbreite wird ei er Grunderwerb notwendig.

Nachdem im dortj Bgfeich genuigend Flachen zur Verfiigung stehen, soll
die Variante Lar wall umgesetzt werden.

ie geplante Anlage von 2 Kreiseln an der Umgehungsstrale Miltenberg —
Grol3heubach ist fir im Anhang IV der FFH-Richtlinie genannte Arten, fur die
ein Vorkommen im Eingriffsbereich potentiell moglich ist, unter
Bertcksichtigung der genannten Vermeidungs- und Minimierungs-
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Ausbau von Gewassern

Sind keine vorgesehen.

SchutzmalRnahmen

Verkehrslarmschutzmaflnahmen

Zur Bewertung der Larmsituation wurde eine schalltechnische Untersuchung
durchgefuhrt. Die Ergebnisse vom Biro Obermayer sind der Unterlage 11 zu
entnehmen.

Als aktive LarmschutzmafRnahme ist an den Rampen eine Asphaltdeckschicht mit
einem Korrektur-Wert von -2 dB(A) vorgesehen. Dieser ist in den Berechnungen
bereits beriicksichtigt.

Die Berechnungen zeigen, dass an finf Wohngebauden an der Maria-Hilf-StralRe
der Stadt Miltenberg die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV um bis zu 1,3
dB(A) im Tagzeitraum Uberschritten sind. An zwei Wohngeb&uden sind die
Immissionsgrenzwerte auch im Nachtzeitraum Uberschritten.

Die Sicherstellung des erforderlichen aktiven Schallschutzes ist durch eine
Larmschutzwand oder einen Larmschutzwall mdglich.

Die Larmschutzwand weist dabei einen geringeren Flachenbedarf auf, verursacht
jedoch deutlich héhere Bau- und Unterhaltskosten. Als technisches Bauwerk
beeinflusst sie das Natur- und Landschaftshild. Mit der naheren Lage zum
Emissionsort kann - bei gleicher Schutzwirkung - die Bauhdhe gegeniiber dem
Larmschutzwall niedriger gehalten werden.

Der Larmschutzwall weist wesentlich geringere Herstellung- und Unterhaltkosten
auf. Er kann bei entsprechender Profilierung und Eingriinung unaufféllig in das
Landschaftsbild eingebunden werden. Wegen der erforderlichen Neigungswinkel
der Wallbdschungen und der notwendigen Kronenbreite wird ein gréf3erer
Grunderwerb notwendig.

Nachdem im dortigen Bereich geniigend Flachen zur Verfiigung stehen, soll
vorrangig die Variante Larmschutzwall umgesetzt werden.

Auf eine Lange von 172 m wird ein LArmschutzwall mit einer Hohe von 2,00 m
angeordnet. Dieser Schutzwall vermindert die Immissionsbelastung der Anwohner
und verbessert die Einbindung der Stral3e in die Landschaft. Die Boschungen
werden mit der Regelneigung 1:1,5 ausgebildet und am Béschungsful® ausgerundet.
In Richtung des Kreisverkehrsplatzes wird ein 18 m langer Larmschutzsteilwall
angeordnet.

Im AnschluBbereich entlang der St 2309 bis zur Einmindung des Rettungsweges
steht nicht gentigend Flache zur Verfligung. Aus diesem Grund wird dort auf eine
Lange von 28 m eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,00 m errichtet.

Malnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Es findet kein Eingriff in Wassergewinnungsgebieten statt.

Sonstige Schutzmafinahmen ( Naturschutz/Artenschutz usw. )

Die spezielle artenschutzrechtliche Priifung, die als Unterlage 12.9 Bestandteil der
landschaftspflegerischen Begleitplanung ist, kommt zu folgendem Ergebnis:

,Die geplante Anlage von 2 Kreiseln an der UmgehungsstralRe Miltenberg —
GrofZheubach ist fir im Anhang IV der FFH-Richtlinie genannte Arten, fur die ein
Vorkommen im Eingriffsbereich potentiell méglich ist, unter Berticksichtigung der
genannten Vermeidungs- und Minimierungs-
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mafinahmen sowie der MalRnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen
okologischen Funktionalitéat (vorgezogene AusgleichsmalRnahmen i.S.v. § 44
Abs. 5 BNatSchG) mit keinem Verbotstatbestand gemal § 44 Abs. 1 Nrn. 1
bis 3 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG verbunden.

Auch fur europaische Vogelarten geman Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie ist
kein Verbotstatbestand erfillt. Mit einer Verschlechterung des aktuellen
Erhaltungszustandes der Population ist nicht zu rechnen.

AusgleichsmalRnahmen zur Erhaltung von Uberschwemmungsgebieten

Uberschwemmungsgebiete sind nicht betroffen.

Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft

Die unter Beriicksichtigung der gesetzlichen Zielvorgaben fur den
Naturschutz und die Landschaftspflege zum Ausgleich und zum Ersatz
notwendigen MalRnahmen sind in der Unterlage 12 (Landschaftspflegerische
Begleitplanung) dargestellt.

Evtl. Sicherungsmalinahmen ( spez. Ausgleich ) hinsichtlich Natura
2000 ( Gebiets- und Artenschutz)

Es sind keine Gebiete der Schutzgebiete Natura 2000 betroffen.

Durchfihrung der Baumaflnahme

Die Durchfiihrung der Baumafinahme ist nach Bestandkraft des
Planfeststellungsbeschlusses entsprechend den Festlegungen des gultigen
Ausbauplanes vorgesehen.

Der erforderliche Grunderwerb wird durch den Markt Grol3heubach und die
Stadt Miltenberg getétigt.

Die Baumaf3inahme soll in einem Zuge durchgefuhrt werden.

Bei der Durchfihrung der Baumafinahme soll der Verkehr auf dem
bestehenden Stralennetz mdglichst wenig beeintrachtigt werden.

Das Uberfiihrungsbauwerk und der AnschluRbereich der Rampen an die St
2309 bestehen bereits. Lediglich bei der Herstellung der Anschliisse der
neuen Fahrbahnen an die vorhandenen wird es zu geringen
Beeintrachtigungen kommen.

Mit Verkehrsfreigabe wird die Widmung der offentlichen StralRen wirksam.
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Zur Sicherstellung der Zufahrt zu einem Gartenbaubetrieb wahrend der Bauzeit
werden die Bauphasen in die Planfeststellung aufgenommen.

Die Anschlussstelle wird in drei Abschnitten gebaut, die im folgenden
beschrieben werden und in den Planunterlagen 7.4.1T3neu bis 7.4.3 T3neu
dargestellt sind.

1. Bauphase

In der 1.Bauphase wird der Kreisverkehrsplatz auf Grolsheubacher
Gemarkung, nordlich der St 2309, und die Verbindungsrampen zur St 2309
errichtet.

Ein Teilstiick der Anbindung des offentlichen Feld- und Waldweges
(Kleinkohlweg), der als Anbindung flr den Gartenbaubetrieb genutzt wird, an
den Kreisverkehrsplatz wird ebenfalls bereits hergestellt.

Wahrend der gesamten Bauzeit wird eine provisorische Zufahrt bzw.
Umfahrung zwischen dem Faktorbildweg und dem Kleinkohlweg (Zufahrt zum
Gartenbaubetrieb) eingerichtet.

Die bisherige Zufahrt Uber die EngelbergstralRe bleibt weiterhin bestehen und ist
fur den Schwerlastverkehr bis 40 to befahrbar.

2.Bauphase

Die 2. Bauphase wird aufRerhalb der Hauptgeschéftstatigkeit des Gartenbau-
betriebes, welche sich vom 01. September bis zum 25. Oktober erstreckt,
durchgefuhrt.

Es wird eine Verbindung von dem Teilsttick der Anbindung vom Kreisverkehrs-
platz an die provisorische Umfahrung hergestellt.

Der Faktorsbildweg wird an den Kreisverkehrsplatz angebunden.

Der in der 1.Bauphase gebaute Kreisverkehrsplatz und die Verbindungsrampen
an die St 2309 koénnen als direkte Zu-/Abfahrt genutzt werden.

Somit bleibt die Erreichbarkeit fir den Kunden- und Lieferverkehr weiterhin
gewahrleistet.

Im Anschluss wird die Verbindung vom Kreisverkehrsplatz an den Kleinkohlweg
hergestellt.

3. Bauphase

Die provisorische Umfahrung und die Zufahrt Giber die Engelbergstral3e werden
zurtckgebaut.

Der Kreisverkehrsplatz auf Miltenberger Gemarkung, sudlich der St 2309,
einschlief3lich aller Verbindungsrampen und Straf3e wird hergestellt.

Naturschutzrechtliche Auswirkungen

Da die temporare Umfahrt sich im Baufeld der Malinahme befindet und lediglich
Ackerflachen betroffen sind, werden keine zuséatzlichen artenschutzrechtliche
Konflikte ausgelost.
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Salvatorische Klausel

Zum 02.11.2015 fand eine Anderung der Gemarkungsgrenze zwischen dem Markt
Grol3heubach und der Stadt Miltenberg statt. Im Zuge dessen wurden auch die
Flurnummern und zum Teil die Grundstickszuschnitte verandert. Die
Inanspruchnahme von Flachen fir das Bauvorhaben veranderte sich jedoch nicht.
Die ab diesem Zeitpunkt geltende Gemarkungsgrenze wurde auf Veranlassung
der Planfeststellungsbehdrde mittels farblicher Eintragung (braun) in die
Lagepléane eingezeichnet. Ebenso spiegeln die eingefiigten Unterlagen 14.1.1 T1
A und 142 T1 A und 14.3 T2 A den aktuellen Stand (Gemarkungsgrenze,
Flurnummern, Grundstickszuschnitte, jeweilige Inanspruchnahmen) wieder. Eine
Anpassung der Textteile fand nicht statt. Soweit in diesen ein Bezug zu einer
bestimmten Gemarkung und/oder bestimmten Grundstiicken genommen wird, wird
fur den zum 2.11.2015 geltenden Stand auf die aktualisierten und eingefligten
Planunterlagen verwiesen.

Bei der im Rahmen der Gemarkungsanderung durchgefihrten Neuvermessung
hat sich herausgestellt, dass die bis dahin geltenden Grundstticksgré3en nicht
stimmten. Dies zeigt sich darin, dass in Teilbereichen die Summe der Flachen von
geteilten Grundstiicken nicht mit der bis zum 1.11.2015 amtlichen
Grundstiicksgrol3e tbereinstimmit.



